EL TRANSPORTE URBANO

EN LA CIUDAD DE
CORDOBA, EL TRANSITO

Y SU INFLUENCIA SOBRE
EL MEDIO AMBIENTE Y LA
CALIDAD DE VIDA URBANA

RESUMEN

Se pretende destacar la impor-
tancia que la movilidad tiene en
la calidad de vida urbana, y los
acelerados cambios que en las
estructuras de las ciudades y en
su periferia han producido los
avances tecnolégicos de los
distintos modos de transporte a
lo largo de un siglo. Lo vertigi-
noso del fenémeno en alguna
medida justifica la lentitud insti-
tucional y administrativa de la
comprensién del fenémeno, lo
qgque ha dado lugar a serios
problemas de  congestién,
contaminacién gaseosa y acUsti-
ca, ademdés de la paulatina
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complejidad de la movilidad en
los centros urbanos de nuestro
pais. Tras el reconocimiento del
caso se plantea encarar como
un todo la sustentabilidad del
medio urbano, tanto energéti-
camente como en lo que
respecta a seguridad vial y habi-
tabilidad libre de polucién,
considerando la instalacién de
sistemas guiados de transporte
de personas, reduciendo de
manera programada la partici-
pacién de automotores en los
medios publicos.

INTRODUCCION

La planta urbana de las ciuda-

des argentinas, con su caracte-
ristico trazado en ‘"damero"
-manzanas cuadradas de 150
varas castellanas-, herencia
valiosa de la colonizacién espa-
fola, ha resultado ventajosa
para el sistema circulatorio de
las mismas.

Pero la cantidad de vehiculos de
todo tipo que incesantemente la
utiliza saturan su capacidad. La
congestiéon urbana es un mal
del siglo XX, adn no resuelto
entre nosoftros.

Muchas  ciudades  europeas
envidiarian nuestros trazados
urbanos. En aquellas, de origen
medioeval, la estructura
concéntrica, irregular y abiga-



rrada de los centros histéricos, y
lo accidentado de las regiones
en las que se asientan, las hacen
de dificultosa circulacién.

2Por qué nosotros, con nuestros
favorables trazados, nos vemos
progresivamente ahogados en el
desorden, sin remedio aparente
a la vista?

El sistema circulatorio es de libre
acceso por definicién, y la liber-
tad de transitar estd consagrada
por nuestra Constitucién Nacio-
nal. Pero asegurar dicha libertad
para todos no es tan sencillo...

Todo es transporte

En los paises desarrollados el
estudio de la movilidad urbana
comprende los desplazamientos
de todo tipo que se producen,
sean personas & mercancias y
en todos los medios posibles,
publicos 6 particulares. Cabe
diferenciar la movilidad de
personas del traslado de mer-
cancias, dentro y/6 hacia el
ejido urbano, ya que éstas
Ultimas requieren otra estruc-
tura cuyo andlisis excede al
presente escrito.

Tras la Primera Guerra Mundial,
el desarrollo tecnolégico de
distintos modos de transporte
resulté poderoso transformador

del paisaje y de las relaciones
urbanas.

Después de 1945, en nuestro
pais el desarrollo industrial
acelera el crecimiento desorde-
nado de las ciudades, entrando
en auge la motorizacién indivi-
dual.

Sin una visién precisa del fené-
meno de la movilidad se aban-
donan los modos guiados proli-
ferando el automotor en un
escenario carente de normati-
vas precisas relativas a emisio-
nes, congestién ni incidencia
sobre el medio ambiente.

Movilidad en el drea

metropolitana de Cérdoba
Nuestro drea metropolitana, es
una de las mds grandes del
mundo. Hacia 1940 contaba
con 260.000 habitantes, sextu-
plicando en las Ultimas ocho
décadas tal poblacién, orillan-
do actualmente el millén y
medio de habitantes.

Hasta los '40, la movilidad se
basaba en tranvias eléctricos, la
expansiéon del drea urbana trajo
los primeros “colectivos”. El
proceso continué hasta media-
dos de los ‘60, con minimas
variantes hasta la actualidad.
Algunas consistieron entre 1970

y 1990 en carriles exclusivos y
trolebuses. Los restantes actores
de la movilidad urbana utilizan
libremente la via puUblica sin
jerarquizacién de uso alguna.

Movilidad individual vs
movilidad publica

La no jerarquizacién de modos
de transporte pone en la calle a
un "colectivo" en pie de igual-
dad frente a un automévil parti-
cular, u otfro vehiculo. Prevalece
en una interseccién aquella
regla proverbial del trénsito que
dice "la derecha da derecho".
Asi, un "colectivo" transportando
60 pasajeros debe ceder paso a
un automdévil particular que
lleva sélo una persona.

La inseguridad en las calles
Se culpa a los excesos de veloci-
dad de los automovilistas,
mientras se expande el "dere-
cho de via" del trénsito privado;
ensanchando avenidas que
posibilitan elevadas velocida-
des. Se ensayan medidas repre-
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sivas, badenes o "lomos de
burro", acciones equivocadas
que pueden mds seguramente
causar accidentes antes que
prevenirlos.  Se  establecen
multas para faltas que posibilita
-y aun estimula- el propio siste-
ma circulatorio. La educacién
vial, por si sola no suplird las
carencias de organizacién de la
movilidad.

La contaminacién del aire
urbano

Es un problema crénico, com-
probdndose elementos de alta
peligrosidad. Estos reconoci-
mientos avanzan sobre los efec-
tos y no sobre las causas, ya
que la contaminacién produci-
da por cerca de 1000 “colecti-
vos” mds decenas de miles de
automéviles no disminuird a
menos que se diversifique el
tipo de traccién y se reestructure
drésticamente la movilidad.

Nuestro actual transporte
urbano de pasajeros
El cambio de estructura juridica

del servicio en los ‘60 impuso la
prestacién con un modo Unico,
-el “colectivo”- en libre concu-
rrencia, comercial y circulatoria,
sin prever la concepcién de
sistemas integrados de movili-
dad publica. Hoy en Cérdoba,
salvo los carriles citados, no
existe atributo circulatorio espe-
cifico en la ciudad. De aqui la
equivalencia legal en la calle de
un vehiculo de transporte publi-
co con cualquier otro.

Incidencia sobre la
arquitectura urbana

La movilidad en vehiculos publi-
cos es poco atractiva, lenta y
costosa. Asi, proliferan automé-
viles, ciclomotores y bicicletas.
Se incrementa la irracionalidad
del fenémeno  circulatorio
urbano y los efectos perniciosos
de la carencia de un sistema de
movilidad organizada. El trasla-
do diario se torna desgastante.
La movilidad insume gran
parte del tiempo Util de la
comunidad.

Lo descripto, a lo largo de los
anos, ha influido sobre la arqui-
tectura, contribuyendo a un

desplazamiento de la construc-

cién tradicional sustituida por
playas de estacionamiento alter-
nadas con edificios en torre.

Ferrocarril, energia y medio
ambiente sustentable
Abandonado el ferrocarril, la
movilidad regional se volcé al
automotor.

Las politicas de uso racional de
energia asumidas en los '80
(Decreto PE.N. 2247/85) revalo-
rizaron los modos de transporte
eléctrico y la contaminaciéon
urbana. Tales acciones fueron
discontinuadas en los '90, disol-
viéndose los organismos que
promovian el uso racional de
energia en el transporte.

En nuestro pais no se manifiesta
una conciencia clara de la
unidad conceptual del proble-
ma, y del tratamiento integrado
que de movilidad, transporte y
medio ambiente debe hacerse.

LA SITUACION ACTUAL.
PROPUESTA HACIA EL
FUTURO

El desorden circulatorio sosteni-
do por afos lleva a la degrada-
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la calidad de vida
urbana. Las medidas coercitivas
contra automovilistas no han
dado ni dardn resultado.

cion de

Sélo una oferta de movilidad de
alta calidad mediante un sistema
jerarquizado y complementaria-
mente integrado por diversos
modos en funcién de sus rangos
de utilizacién éptima, sustenta-
blemente impulsados en su
mayor parte por electricidad y
operando sobre una infraestruc-
tura arménicamente integrada
al medio, podrd obrar como
efectivo disuasivo del uso de
vehiculo particular.

La rehabilitacion de una red
ferroviaria regional hard viable
la instalaciéon de subterrdneos y
éstos a su vez de lineas tranvia-
rias  complementarias  que
podrdn operar opcionalmente
en la modalidad “tram-train” y/o
aductoras de subterrdneos.

Existe una variedad de tranvias
modulares, de dos a siete cuer-
pos articulados, adaptables a las
necesidades de cualquier dimen-
sién urbana. Hoy el disefo elec-
trénico de dichos tranvias les
permite operar en “modo multi-

sistema”, pudiendo compartir
traza con ferrocarriles electrifi-
cados, dando gran versatilidad
a un sistema de superficie
metropolitano y regional.

Un sistema de esta naturaleza
podré disminuir grandemente
la motorizacién individual Y
esto podrd lograrse sin restrin-
gir derechos de los ciudadanos,
que optardn sin coercién por la
movilidad mds conveniente,
conjugando el interés particular
con el general y en beneficio de
todos.
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