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Resumen

El presente trabajo propone explorar las transformaciones que tuvo la Armada del
Mar del Sur desde su constitucion y hasta las reformas de «nueva planta» aplicadas a
mediados de la década de 1710, consideradas estas ultimas un punto de llegada antes
que un intento de crear una nueva fuerza del mar en el virreinato peruano. El
recorrido propuesto se focaliza en el contexto de las primeras reformas
implementadas por Felipe V y en la participacion dentro de la armada de oficiales de
origen nortefio (guipuzcoanos y vizcainos en buena parte), que fueron parte de la
nueva elite de la que se rode6 el primer Borbon.
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Summary

This article explores the Armada del Mar de Sur transformations from their
constitution to the «nueva planta» reforms in the 1710 decade, usually considered as a
point of arrival before the attempt to create a new sea force in the Peruvian
Virreinato. It focalizes in the Felipe V reforms context and in the participation of

* Versiones parciales y acotadas de este trabajo —algunas formuladas en coatutorfa con G. Tarragé— se
discutieron en las X Jornadas Internacionales de Historia de Espafa, Buenos Aires, 2016 (el trabajo se
incluy6 en las actas de dicho encuentro) y en las IX Jornadas de Historia Moderna y Contemporanea,
S. M. Tucumin, 2016. Esta version final se corresponde con lo discutido en el encuentro Interescuelas
de Mar del Plata 2017 y ajustes posteriores gracias a los comentarios recibidos en la ocasién por los
colegas que participaron en la mesa Politica y religion en territorios americanos de la Monarquia Hispanica (siglos
XVI-XVII). Modernidades en didlogo atlintico y al ras del suelo.
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northern origin officials (from Guipuzcoa and from Biscay, principally) in the
armada, who were part of the new elite that surrounded the first Borbon.

Keywords

South Pacific Army — Spanish Monarchy — XVI-XVIII centuries

Introduccion

Mi propuesta se orienta a explorar cémo se fueron gestando algunas
transformaciones —junto a los contextos particulares que pudieron motivarlas— en la
estructura y funcionamiento de la Armada del Mar del Sur, al calor de las primeras
reformas que comenzé a aplicar Felipe V en los diferentes territorios de la
Monarquia ni bien subié al trono en 1700. Los cambios que propicio el joven rey y
junto a los funcionarios que lo acompanaron, sefialaron hacia varias direcciones. Por
un lado, en el campo estrictamente naval, se avanz6 en la modernizacién de las
fuerzas navales y en la profesionalizacion de sus oficiales. Por otro lado, los intentos
de fortalecimiento de la Armada del Mar del Sur se relacionaron con los cambios
geopoliticos en América del Sur: Buenos Aires se convirtié en un enclave estratégico
para la defensa del Atlantico Sur, junto con la fundacién del puerto de Montevideo
en 1724,

También han de considerarse en relacién a los cambios introducidos en la Armada,
los debates y posturas encontradas acerca de la conveniencia de mantener las ferias
anuales en Portobelo o habilitar el comercio directo desde Cadiz hacia el Pert a
través del Atlantico Sur, por el cabo de Hornos. Esta cuestién anudaba de manera
directa con las estrategias para la defensa de las costas caribefias del norte de América
del Sur —los territorios actuales de Colombia y Venezuela. Otra cuestiéon central esta
relacionada con la incorporacion a la Armada de oficiales de origen vasco que

pertenecian a las «redes de nortefiosy, las cuales constituyeron parte de la elite de
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gobierno que acompafié a Felipe V en el gobierno de la Monarquia y en la puesta en
marcha de las primeras reformas.’

La escueta sintesis anterior da cuenta de las cuestiones que hacen a las reflexiones
que propongo en este trabajo en relaciéon a la Armada del Mar del Sur, las que estan
acompafiadas de un recorrido por el devenir de la propia institucién, desde su
constitucion a finales del siglo XVI y hasta el periodo histérico que interesa aqui, las
primeras décadas del setecientos. De manera paralela, me detendré en aquellas
circunstancias particulares que favorecieron la introduccién de las reformas, tanto en
lo que hace a funcionamiento como en quiénes fueron puestos al frente de ella. De
este modo, se pueden ofrecer evidencias que ayuden a comprender mejor el papel
desempefiado por la Armada del Mar del Sur desde su conformacién y hasta las

reformas de «nueva planta» a comienzos del siglo XVIII.

Origenes y trayectoria de la Armada

La constitucién de la Armada del Mar del Sur se inscribié dentro de un ambicioso
proyecto que puso en marcha la Monarquia a mediados del siglo XVI, cuando se
dieron pasos significativos orientados al fortalecimiento del control politico territorial
en tierras americanas, al afianzamiento de un sistema comercial basado en el
monopolio de puerto tnico —con la celebracion de las ferias anuales en Veracruz y
Portobelo— y al comienzo del hostigamiento de la piraterfa inglesa y francesa. En esta
perspectiva cabe mencionar como hito disparador la construccion de doce galeones

agalerados en 1568, destinados a formar parte de la armada que debia guardar la flota

! Felipe V favorecié un recambio dentro de la elite de gobierno a partir del contexto excepcional de la
guerra de Sucesion y de la necesidad que tuvo el joven rey de disponer de funcionarios leales a su
causa durante la contienda. También se integraron al esquema de gobernanza de la Monarquia
personas de estricta confianza que su abuelo, Luis XIV envié desde Francia y que fueron puestos en
lugares claves (como Jean d’Orry en la gestién de las finanzas). Estos cambios beneficiaron a algunas
familias de la Corona de Aragdn y particularmente a hombres provenientes del norte de la Peninsula:
asturianos, montafieses de Santander y del norte de Burgos, vascos, navarros, riojanos y sorianos.
Muchos de los miembros de estas familias se situaron en los mas altos cargos de la administracion, en
las finanzas, asientos, arrendamientos de rentas, en las compafifas privilegiadas de comercio que se
conformaron en este periodo, en la alta jerarquia eclesiastica y el mas elevado mando militar del
Ejército y la Armada. La bibliografia al respecto es muy amplia; entre los trabajos mas destacados
véase Guerrero Elecalde, 2010, 2012; Imizcoz, 2004; Tarrago, 2003, 2006, 2010, 2012; Dedieu, 2001;
Gentinetta, 2014.
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de la Carrera de Indias.” En el caso particular del Pacifico, el antecedente inmediato
de la Armada fue la «armadilla de Toledo»,” una pequefia flota con la que el virrey
Toledo enfrent6 los ataques de Drake, después que el corsario inglés atraveso el
estrecho de Magallanes, asol6 las costas del Perti y avanzo a paso firme hacia el norte,
en 1578-79. El diminutivo empleado para referirse a dicha formacién era una
referencia concreta a su tamano: dos galeras construidas en el astillero de Guayaquil.
Una habia sido botada para prevenir sucesos como el acaecido en 1575, cuando el
pirata Oxenham cruzé el istmo de Panama llevando consigo algunas embarcaciones
menores y se apostd en las islas de las Perlas desde donde capturé el barco que
llevaba el oro desde Lima hacia Panama. La segunda galera, llamada Santiage, no tenia
siquiera pertrechos ni tripulaciéon a la llegada de Drake y se la mantuvo escondida
para evitar que fuese incendiada durante sus incursiones sobre las costas peruanas.
Segun Pérez Turrado, la Santiago, preservada del pillaje del inglés, fue la primera
embarcacion de la Armada del Mar del Sur.*

De las situaciones acaecidas a fines del quinientos, se comprende que la necesidad de
disponer de un instrumento para el combate de la piraterfa estd en el origen de la
formacion de la Armada. Esa ha sido la tesis propuesta por Pérez-Mallaina & Torres
Ramirez en un texto dedicado a estudiar en detalle de los distintos aspectos de la
Armada del mar del Sur.” De acuerdo a estos autores no hay una real cédula que
permita establecer una fecha precisa como momento fundacional de esta fuerza
naval. S se puede constatar la existencia de una serie de disposiciones a partir del afio
1581 orientadas a organizar una escuadra armada para el Pacifico, las cuales estan
contenidas en la recopilacion de Leyes de Indias. La primera referencia en la
legislacion, sin embargo, no alude de manera directa al problema de la piraterfa, sino
a la preservacion del tesoro y a garantizar el envio seguro de las remesas de plata

desde Pert hacia Panama. La orden de Felipe 11, en abril de 1581, sostenia que:

2 Garcia Hernan E. & Maffi D. (eds.), 2006: 833.

3 Flores Guzman, 2005: 41.

4 Pérez Turrado, 1992: 57-58.

5 Pérez-Mallaina Bueno & Torres Ramirez, 1987. Se trata de un libro descriptivo y muy bien
fundamentado en lo que hace a la reconstruccién histérica de la Armada desde su formacién y hasta
que fue suprimida a mediados del setecientos. Destaco en particular la exhaustiva busqueda
documental que hicieron los autores, dado que el principal archivo de la Armada se perdi6 como
consecuencia del terremoto que afecté a Lima y el Callao en 1746.
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Conviene que los navios en gue se trae a la provincia de Tierra Firma, la plata y
oro, vengan del Persi juntos y en forma de armada, bien artillados y apercibidos
para cualquier ocasion que se pueda ofrecer: Mandamos a los virreyes del Peri,
que hagan fundir la artilleria y bateria que fuere necesaria para el efecto |...] y
hagan armar los dichos navios, para traer con seguridad el oro y la platd

La mision prioritaria plasmada en el texto era la de custodiar los convoyes que
trasladaban los metales preciosos desde el puerto de El Callao hacia la provincia de
Tierra Firme o Panama. Para conseguir este objetivo, se reiteréd pocos meses después
una ordenanza de la década de 1530, por la cual se autorizaba a los vecinos de los
puertos del mar del Sur a fabricar navios “gue guisieren y por bien tuvieren”. En el texto
de esa ley si se mencionaba la cuestiéon de proveer la defensa del litoral y combatir las

incursiones piraticas:

Una dificnltad para perseguir a los corsarios en el mar del sur es que los navios
esparioles son de menos consistencia de la que se requiere. Convendria que no se
permitiese hacer navio que no fuese de tanta fortaleza y que anden bien
ordenados, guarnecidos y artillados. Encargamos a los virreyes que considerando
la importancia de esta materia, provean siempre lo mds conveniente y necesario a
la navegacién y defensa de aguel mar’

A partir de este momento, se repiten con frecuencia en otras leyes el argumento
sobre la indefension de las costas, la atencion que deben dispensar las autoridades
para evitar las incursiones enemigas y, al mismo tiempo, perseguir el fraude comercial
y el drenaje de metalico. En todo ello la Armada debia desempefiar una enérgica
accién como instrumento en mano del virrey.

El ataque de Drake evidencié la vulnerabilidad del Pacifico meridional y generd
alarma y preocupacion entre las autoridades peruanas. En 1584 se puso en marcha
una expedicion de gran magnitud —su fracaso fue proporcional a su escala—

conducida por Pedro Sarmiento de Gamboa con la intencién de fortificar el estrecho

¢ Libro IX, ley V. Felipe II, Tomar 27 de abril de 1581. Recopilaciin de Leyes de los Reinos de Indias, 1841,
Boix editor, Madrid, tomo IV, p. 121.

7 Libro IX, tt. XLIV, ley I. Empetador D. Catlos (6/02/1535) y Felipe II (Lisboa, 28/10/1581), Ibid.,
p. 121,
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de Magallanes, asentando alli una poblaciéon y guarnicion permanente.” Una vez
finalizada la amenaza piratica inglesa, el virrey Toledo buscé una via intermedia para
patrullar las costas y para disponer de naves artilladas sin un excesivo gasto de las
arcas reales.” Su estrategia se otient6 a la compra de algunos buques mercantes para
armarlos y que asi cumplieran una doble funcién; incluso se estimulé que los propios
mercaderes estuvieran en condiciones de reconvertir sus naves armandolas con
cafiones para situaciones de emergencia. De este modo, en 1588 la Armada no
disponia de ningun buque de guerra y la flota que transportaba los caudales hacia
Tierra Firme era custodiada por barcos mercantes que se armaban temporalmente
para tal fin."” Si por un lado, esa situacion evidenciaba la falta de recursos para
destinar lo necesario a disponer de navios adecuados para el patrullaje, por otro lado,
se reiteraban una y otra vez las 6rdenes a las autoridades del virreinato para proveer
lo necesario frente a la piraterfa. Asi, en 1590, el rey Prudente reiteraba en una

ordenanza que:

...el atrevimiento de los corsarios ha legado a tan grande exceso, que nos obliga
a procurar con especial cuidado la defensa de los puertos y carreras de Indias, y
conviene que en tierra y en mar se hagan las prevenciones necesarias a su
resistencia y castigo [...] mandamos a los virreyes y gobernadores en cuyos
distritos hubiere puertos y partes donde puedan surgir... que los procuren tener
apercibidos, y la gente alistada en forma de prevencion ordinaria..."”

La preocupacion contenida en el fragmento anterior, se reiteraba en las instrucciones
que recibian los virreyes y gobernadores al momento de asumir su cargo como
durante el tiempo de ejercicio de su mandando. Por ejemplo, la instruccion recibida

por Luis de Velazco cuando fue promovido al virreinato establecfa, en su capitulo

8 El fracaso de este proyecto y la muerte de todos los colonos llevados al Magallanes —excepto tres que
fueron rescatados por Cavendish— es un asunto bien conocido por la historiografia, no siendo
necesaria otra mencion al respecto, al menos en esta ponencia.

9 Una parte de los gastos ocasionados por el mantenimiento de la Armada fueron costeados con el
incremento del valor de la «averfa» a las mercancias que venfan de Tierra Firme y las remesas de
metalico. Asf lo dispuso Felipe II en 1591, dando autorizacién al virrey para que “...se pudiera acrecentar
medjo por ciento, sobre la averia del otro medio que se cobraba de las mercaderias que suben d esas Provincias, y de la
plata y oro que se trae a las de Tierra Firme y servir este anmento para ayndar al entretenimiento y sustento de la
armada”. Sin embargo, parece que hubo rechazo de los mercaderes a este incremento y en 1593 se
mantuvo el incremento de la averfa sobre los metales preciosos. Antinez y Aceyedo, 1797: 190-191.

10 Pérez Turrado, 1992: 60.

11 Libro III. Tit. XIII, ley 1. Felipe II (28/11/1590). Recopilacién de Leyes de los Reinos de Indias, 1841,
Boix editor, Madrid, tomo I, p. 64.
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XLIII, el especial cuidado que debia poner para procurar la seguridad del Pacifico
meridional. Para ello se lo encomiaba a que conservara “/a Armada del Mar del Sur con
el menor costo para la Real Hacienda que fuera posible, asi como tener siempre avisos ciertos de lo
que pudiere saberse de los enemigos y tomar las precanciones necesarias en cada uno de los puertos, en
especial en el Callao”.”

La pirateria ejercida por ingleses, neerlandeses y franceses —muchas veces protegida y
avalada por las propias monarquias de origen—, tenfa efectos perjudiciales sobre el
comercio y el monopolio mercantil que la Monarquia habia instaurado en los Reinos
de Indias. El blanco dilecto de los piratas eran los barcos que llevaban la plata y el
oro y aquellos que volvian a la peninsula llevando los fondos después de la
realizacion de las ferias anuales en Portobelo y Veracruz. También las ciudades
costeras padecian las incursiones enemigas que buscaban acrecentar sus réditos;
varias ciudades sufrieron reiterados saqueos y sus pobladores tuvieron que pagar
elevadas sumas para evitar los ataques o para obtener la liberaciéon de los notables
locales, apresados con el objetivo de exigir cuantiosos rescates por sus vidas.

La otra gran amenaza era de orden geopolitico y conllevaba la posibilidad de pérdidas
territoriales de la Monarquia. En este asunto, la Armada se convertfa en una
herramienta fundamental para el patrullaje del Pacifico y la defensa de las costas,
situaciéon que también se revelaba en las Leyes de Indias, aunque no siempre de
manera directa sino a través de la insistencia en mantener limpias las aguas de las
amenazas piratas. Lo cierto es que el fracaso de la expedicion de Sarmiento de
Gamboa para fortificar el estrecho de Magallanes y el descubrimiento de otros pasos
mas seguros de ingreso al océano Pacifico —el paso por el estrecho de Le Maire y el
cabo de Hornos—, dejaron en manos de la Armada y de las autoridades virreinales la
responsabilidad de la defensa frente a los ataques enemigos.

A pesar de que en la época se consideraba dificil que una flota enemiga llegase
directamente desde Europa al Pacifico —la navegabilidad por los pasos interoceanicos
eran una barrera natural complicada de franquear, sumado al clima extremo—, la
amenaza permanecia siempre latente. Lo que mas preocupaba a las autoridades era la

instalacion de algun enclave en la costa sur de Chile, que estaba desprotegida y tenfa

12 Citado en Cruz Barney, 1999: 19.
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abundancia de madera de calidad para la construcciéon de barcos. La permanente
«guerra del Arauco» dejaba abierta la puerta para que los enemigos de la corona
construyeran un pequefio apostadero desde el cual preparar con seguridad un asalto
contra las costas del Perti.”” A ello venfa a afiadirse una segunda amenaza: la de una
alianza o acuerdo entre ingleses y neerlandeses con los indios no sometidos de la
Araucania para avanzar sobre las poblaciones del Reino de Chile y del virreinato
peruano. En relacién a los ataques de Cavendish, a comienzos del 1600, un informe
dirigido al rey sostenia que éste pretendia “juntarse con los indios arancanos y pregonar desde
alli la libertad de conciencia, libertad de todos los indios y negros de la Amiérica, acogimiento a los
retraidos y perdidos y a todos cuanto quisiesen, seguridad de vidas, honras, buenas comparias...”."*
Si la intentona de Cavendish no arroj6 los temidos resultados, si estuvieron a punto
de conseguirlo los ataques holandeses entre 1615 y fines de la década de 1620."

En las situaciones que hemos mencionado, como en muchas otras —puesto que las
amenazas se mantuvieron en todo el periodo que va desde mediados del quinientos y
hasta mediados del setecientos, es decir por dos siglos—, la respuesta de la Armada del
Mar del Sur fue dispar y, en la mayoria de los casos, tardia. Esto me conduce a revisar
el funcionamiento de esta Armada y el papel que jugaron las autoridades que tenfan

jerarquia y mando sobre ella.

El funcionamiento de la Armada del Mar del Sur

Desde que comenzo su accionar, la autoridad dltima de la Armada estaba en manos
del virrey del Perd, quien actuaba como general de ella y decidia sobre los capitanes y
almirantes a quienes se entrega el mando de las embarcaciones. El asiento se fij6 en
el Callao, puerto natural de la capital del virreinato y sede del presidio militar. La
financiacién corrié por cuenta de la Real Caja de Lima, aunque en ocasiones hubo
aportes de comerciantes y vecinos interesados en disponer de su auxilio, razén por la

cual contribuyeron a su sostenimiento. Esta Armada presentaba caracteristicas

13 Guarda, 1984: 272 ss; Gascon, 1998, 2007 y 2011.

14 Citado en Flores Guzman, 2005: 40.

15> Me refiero a la incursion que capitaned Jacques I’Hermite en 1624-1625, con once navio y mas de
mil quinientos hombres a su mando, que atacé los puertos de Pisco y Guayaquil —ciudad que
incendié— y el fallido sitio del puerto del Callao. Véase Pérez Turrado, 1992: 63ss; “Relacion de las
incursiones de los piratas que infestaron la Mar del Sur en la época del coloniaje” en Odriozola, 1864:
9-10.
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semejantes a la de Barlovento, que cumplia las mismas funciones en el mar Caribe y

® Los aspectos que acabamos de

tenfa su asiento en el puerto de Veracruz.'
mencionar, que caracterizaron a la Armada desde su nacimiento, fueron revisados y
reformados por Felipe V, como se explicara mas adelante, en las décadas de 1710-
1720.

La falta de dinero para sostener un numero minimo de barcos de modo permanente,
junto a la tripulacién necesaria para esos navios determind que la formacion de la
Armada oscilase entre una Gnica embarcacion y no mas de cuatro o cinco en época
de amenazas extranjeras comprobadas. En esos casos, eran los barcos mercantes los
que se artillaban provisoriamente para enfrentar a los enemigos. Sin embargo la
escasez de embarcaciones, la Armada siempre fue un instrumento al que se echaba
mano para la defensa. Aunque su tamano era reducido, era mas viable destinar
recursos a mantenerla en pie que invertir ingentes cantidades de metalico en la
construcciéon de fortificaciones a lo largo de la costa. En ese sentido, se sigui6 el
proyecto del virrey Marqués de Salinas (1595-1604), quien propuso fortificar
solamente el Callao y mantener la Armada pues insistfa en que las dificultades de
navegabilidad en los territorios australes era un poderoso elemento disuasorio para
aventurarse al Pacifico."”

En el transcurso del siglo XVII se articulé un mecanismo de complementacioén entre
la Armada y las fuerzas militares de tierra. Después de 16106, es decir, cuando se
sintieron con intensidad los embates de los corsarios holandeses, en particular la
incursion de Joris van Spilbergen, se establecié un contingente permanente de cinco
compafias de infanterfa con el objetivo de disponer de profesionales para la custodia
y proteccién del principal puerto virreinal. Estos militares, ademas de ocuparse de las
tareas defensivas, se embarcaban cada afio para acompafiar las remesas de plata hacia
Panama, por lo que tenfan una doble ocupacién en tierra y en mar.

Para mantener estos cuerpos y permitir economizar recursos se apeld al sistema de
asiento, método que resultaba mas rentable. Esta especie de simbiosis del presidio
con la Armada también se encontraba entre los oficiales: al menos hasta pasado 1650,

los capitanes de las compafifas embarcadas asumian el mando de las embarcaciones

16 Baudot Monroy, 2013: 42.
17 Soto Rodriguez, 20006: 7.
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bajo la figura de generales —en la nave capitana— y almirantes, en los barcos que
acompafiaban a la principal. La opcién de destinar los soldados del presidio a las
tareas de la Armada, muestra que no se pensé seriamente en una fuerza del mar
profesionalizada. Por el contrario, el objetivo residia en disponer de una herramienta
militar facil de movilizar ante la emergencia de un ataque enemigo sobre las costas.
Para las autoridades, el dinero destinado a esta fuerza no tenia un fundamento
permanente, mas aun cuando se mantenia que el elemento natural —expresado en un
clima extremo, los fuertes vientos en el cabo de Hornos y el estrecho de Magallanes y
las exigencias y peligros que conllevaba la navegaciéon hacia latitudes tan australes
para ingresar al Pacifico— era un elemento de disuasién importante.”® En otro sentido,
la ausencia de una marineria estable y bien formada fue en detrimento de una politica
de exploracién y reconocimiento del litoral del Pacifico sur. Luego de la fallida
experiencia de Sarmiento de Gamboa y del viaje de los hermanos Nodal, quienes
siguieron los pasos de la expedicion de Le Maire, se verificaron escasas expediciones
por el litoral del reino de Chile promovidas desde el virreinato con la misién de
mejorar los conocimientos de la region.

Hacia 1685, una nueva reforma determiné que tanto el general como el almirante de
la armada se constituyeran en cargos independientes del de capitan del presidio, con
el objetivo de aumentar el reconocimiento y dotar de mejor salario a los oficiales.
Ademas, aunque no esta dicho directamente, se buscaba que marinos de carrera
ocuparan esos puestos. Eso quedd en evidencia incluso unos afios antes, cuando al
frente de la Armada fue nombrado Antonio de Vea, un oficial con una probada
trayectoria en los asuntos de mar. Vea se incorporé a la Armada luego de un exitoso

viaje de reconocimiento al estrecho de Magallanes en busca de un posible enclave

18 A fines del seiscientos encontramos como ejemplo de esta idea bien arraigada una carta del virrey
del Pert, conde de Castellar, en la que informaba al rey sobre un viaje de exploracién hasta el estrecho
de Magallanes en el afio 1675, para corroborar el rumor sobre la instalacién de una poblacién de
ingleses en esa zona. Sostenfa el virrey en alusion a la tarea desempefiada por el capitin Antonio de
Vea, al mando de dicha expediciéon que “en la vecindad de la boca del estrecho exponiendo su vida a
evidente riesgo de perdetla por /a aspereza de aquellos parages que son inavitables de ombres y animales, siéndolo
también toda la costa que avia reconocido con inumerbales islas...”. Archivo General de de Indias (AGI),
Indiferente, 127, n.59. EI destacado me pertenece. En relacién a este mismo viaje, Antonio de Vea,
indicé al comienzo de su diario de viaje sobre las condiciones de la Patagonia austral: “Peledse con toda la
naturaleza de aquella region que como tan esenta del imperio del Sol desenfrenadamente se gobierna; no admite brutas
buellas, cuanto mas humanas, playas muertas y peiias vivas cirien todo el terreno de aquellas costas, sirviendo solo de
indigestible paso a la voracidad de las olas”, de Vea, 1886: 540.
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inglés en dicha zona, fue nombrado general de la Armada con la reforma de 1685 y
se mantuvo en dicho cargo hasta su muerte, diez afios después.'” Esta transformacion
ocurrié en medio de un renovado periodo de ataques piraticos que pusieron en alerta
continda al virreinato peruano, a fines del seiscientos, con la llegada de los
filibusteros y bucaneros.

Otro aspecto, es el relacionado con el nombramiento de funcionarios encargados de
la administracién de los asuntos vinculados a la Armada, como provisiones, sueldos,
etc. La venalidad sefial6 el camino mas usual de acceso a los mismos. Hubo cuatro
cargos principales: el pagador general, el veedor y contador, el proveedor general y
capitan de artilleria y el veedor de fabricas, que se mantuvieron estables a pesar de
diferentes ensayos de reforma en el siglo XVII que los suprimian temporalmente
para luego restituitlos, de acuerdo a las necesidades de la Real Hacienda.”

Junto a las cuestiones anteriores que explican a grandes rasgos como funcionaba la
Armada, cabe mencionar que su flota, incluso en el siglo XVIII, no mantuvo un
namero ni significativo ni estable de barcos. A pesar de los esfuerzos para construir
naves en el astillero de Guayaquil, incluso con la orden de que a los barcos mercantes
que se manufacturaban alli tuviesen una estructura para adaptarles cafiones y
artillarnos en caso de necesidad, no se consigui6 el objetivo de dotar a la Armada con
embarcaciones acordes a la navegacion en el Pacifico. Después de las incursiones
holandesas y hasta las dltimas décadas del seiscientos, la costumbre fue la de

mantener uno o dos naves junto a alguna embarcacion menor, licenciar a los

19 La formacién de Antonio de Vea comenzd en la armada del Mar Océano, sirviendo tanto en el
Mediterraneo como en Flandes. En 1669 fue puesto mando de la fragata Nuestra Sefiora del Rosario y
en 1671 recibié el nombramiento de capitan de guerra y mar a cargo del navio San Jorge con el que
paso al socorro de Panama; permaneci6 en la provincia de Tierra Firme y contribuy6 a la defensa de
Cartagena hasta que fue enviado a Lima en 1674. Al afio siguiente recibi6 la comisién del virrey del
Pert, conde de Castellar, para realizar el viaje de reconocimiento del estrecho de de Magallanes,
expedicién por la que se lo recuerda a partir de la informacién que obtuvo en dicho viaje y por su
demostrada experticia, que le permitié hacer frente a los rigores de la navegacién austral que pusieron
en setio riesgo la conclusion del viaje. Cuando regresé a Lima y merced a su desempefio, permanecioé
en el presidio del Callao y participé como almirante de la Armada hasta que asumi6 el generalato de la
misma en 1685. Parte de la trayectoria de este militar puede consultare en AGI, Indiferente, 127, n.59.
Sobre los riesgos del viaje de 1675-76 y las acciones de Vea esta publicado el diario de su viaje, citado
ut supra.

20 Los cargos se establecieron en 1608, momento en que el virrey marqués de Montesclaros dot6 de
una estructura organica a la Armada. Fueron suprimidos en 1613 —momento en que los oficiales de la
caja de Lima asumieron la administracién completa de la armada— y restablecidos definitivamente en
1650. Pérez-Mallaina & Torres Ramirez, 1987: 7-8.
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hombres al final de cada viaje, conservando menos de la mitad de la tripulacion en la

capitana y almiranta.”’

Filibusteros, bucaneros y la apertura a los franceses, 1680-
1720

La situacion de deterioro que mostraba la Armada hacia fines del siglo XVII poco
contribuy6 a enfrentar los desafios que llegaron frente a un ciclo de renovados
ataques piraticos. Hacia 1670-80 dio comienzo una etapa de incursiones de los
llamados bucaneros y filibusteros. Estos aventureros de distintas nacionalidades,
tenfan sus bases de acciéon en pequefios enclaves del Mar Caribe y desde alli pasaban
al Pacifico a través de Panama. Ocultos en las islas entre Tierra Firme y el Ecuador,
se dedicaron a atacar dese allf a los barcos que subfan las remesas de plata del Pera
como a cualquier embarcacién mercante que estuvo a su alcance, llegando incluso a
sitiar algunos puertos costeros y exigir elevados rescates a los vecinos para evitar
dafios mayores. El robo y el pillaje eran los incentivos que los animaron, antes que
cualquier intento de conquista tetritorial o de asentamiento en el virreinato.”

Entre las incursiones mas renombradas pueden mencionarse la de Cokson,
Bournano, Saukins, Sharp, Cook, Allesson, Rowe y otros desde Jamaica hacia el
Darien y las costas peruanas y chilenas (1679); Cook y Cowler desde Virginia por al
cabo de Hornos al Mar del Sur (1682), Davis —flamenco— que por el Magallanes se
instal6 en las islas del Darién y desde alli asol6 por varios afios los navios hispanicos
(1683); Merceti y otros filibusteros desde la isla de Juan Fernandez hostigaron a
varios barcos mercantes (1685); filibusteros que llegaron con Davis y luego se
separaron atacaron Nueva Espafa y luego bajaron hacia el sur, tomando Guayaquil,
ciudad a la saquearon (1687); Rogers y Dampier llegaron desde Bristol por el cabo de

Hornos y tomaron nuevamente Guayaquil (1707), obteniendo un cuantioso rescate

21 Pérez Turrado, 1992: 68-69.
22 En palabras del bucanero Philip Ayres: “...Jo gue impulsa a los hombres a llevar a cabo las aventuras mds
dificiles es la sagrada sed del oro, y fue el oro el cebo que nos tentd”, citado en Flores Guzman, 2005: 43.
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de los vecinos para evitar el pillaje; Colb (1708); Cliperton en 1720, por mencionar
s6lo los mis significativos.”

La lista anterior menciona, en su mayoria, a enemigos piratas de origen inglés y
neerlandés. Las respuestas de las autoridades frente a sus incursiones discurrieron por
dos sendas complementarias. Por una parte, se reforzé la Armada mediante la
compra de buques mercantes, los cuales fueron artillados al momento de salir en
persecucion de los enemigos. En 1683, por ejemplo, ante la incursién del holandés
Davis, el virrey envié una fuerza de siete bajeles a hacerle frente. No obstante, no
eran mas que recursos transitorios, puesto que en la década del ochenta la Armada
apenas disponia sélo de dos embarcaciones medianas y una pequefia
permanentemente. Recién a partir de 1689 se considero la posibilidad de reiniciar la
construcciéon en embarcaciones.

No obstante la falta de barcos, en estos afios se avanzd con el nombramiento de
oficiales propios para la fuerza. De este modo, se dividieron los cargos de la Armada
de los del presidio del Callao, como mecanismo de reforzamiento de la comandancia
naval frente a un contexto adverso. En esta decisiéon puede haber influido, entre otras
motivaciones, lo sucedido con el ataque de Davis, cuando se enfrentaron en combate
en 1685 en la ensenada de Panama. Unas lineas arriba mencioné que ante ese ataque
se montd una escuadra con siete embarcaciones; la comandancia de la misma se
asigné al general del Callao Tomas Palavicino (quien era cufiado del virrey), que
asumi6 el mando de la nave capitana y fue secundado por el general Pedro Pontejos y
el capitan de mar y guerra Antonio de Vea, de quien hablé con anterioridad.
Contflictos entre la oficialidad por quién debia estar al mando de la escuadra
decantaron en que en pleno combate y estando ganando la contienda las fuerzas
hispanas favorecieron la huida del enemigo sin padecer danos significativos. Ademas,
luego de este fracaso, en el puerto de Paita, por negligencia propia, se incendié la
nave capitana, donde perecieron mas de cuatrocientos tripulantes y los oficiales.” 1.a

reforma que dividi6 la oficialidad acontecié hacia fines de este mismo afio; la

2> Me he limitado a mencionar los ataques mds renombrados, aunque su numero fue mayor a los
anotados aqui. Para la enumeracién he seguido el relato de la Relacidn de las incursiones, ya citado ut supra.
24 Véase la Relacion de las incursiones. .., op. cit., p. 17.
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correlacion entre el conflicto entre los generales al mando de la Armada y la reforma
posterior es, cuando menos, sugestiva.

Por otra parte, el virrey duque de la Palata favorecié la intervencion de mercaderes
privados en la defensa de las costas, dando lugar a la “privatizaciéon de la seguridad
matitima”.” En 1687, se dio formal autorizacién para la constituciéon de una
compania dedicada al corso, bautizada Nuestra Sesiora de la Guia. Si se toma el relato
de la Relacion de las excursiones. .. tue el asalto a la ciudad de Guayaquil, que conllevé la
profanacién de varios templos, el asesinato de vecinos a manos de los filibusteros
ingleses y el robo de mercaderfas en gran cantidad, lo que impeli6 a un grupo de
vecinos y mercaderes de Lima a organizar la compafifa de corso. Conseguida la venia
del virrey, fueron montados dos navios de guerra que fueron puestos al mando de
dos vizcainos dedicados al comercio, quienes tenfan ademas formacién en asuntos
nauticos y de navegacion; ellos fueron Nicolas de Igarza y Dionisio de Artunduaga.
Entre los principales patrocinadores de la empresa —varios de ellos de ascendencia
vascongada— estaban el factor de la Armada, Cristobal de Llano Jarava y los
comerciantes Agustin Caicuegui y Salinas, Francisco de Oyague, Francisco de Zavala,
Juan de Garay y Otanez, Juan Fernandez Davila, Fernando Gurmendi y Francisco de
Paredes.”

La rapida y eficaz intervencion de esta compafifa permitié6 que en menos de dos afos
las aguas del Mar del Sur quedaran libres de piratas. A contramano del éxito logrado,
la compafiia tuvo una existencia efimera, puesto que la efectiva defensa contra los
piratas permiti6 institucionalizar el contrabando limefio a lo largo de la costa del
virreinato. De manera que, vencida la amenaza extranjera, las mismas autoridades que
la habian autorizado procedieron a quitarle la licencia.”” Segin Pérez Turrado, los
rapidos triunfos que consiguieron estos comerciantes, con la decisiva participaciéon de
la comunidad vascongada de Lima que no solo aportd recursos sino marinos

experimentados, a través de Nuestra Seriora de la Guia constituye una evidencia de que

25 Flores Guzman, 2005: 46-47.

26 Flores Guzman, 2005: 47; Pérez Turrado, 1992: 71; Relaciones de las excursiones, op. cit. En esta ultima
se seflala que Llano Jarava pertenecia a la Orden de Santiago y habfa ejercido de Gobernador y
Capitan General de Santa Cruz de la Sierra.

27 Esta es la opinién de Flores Guzman, 2005: 47-48.
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las fallas de la Armada iban mucho mas alla de la cuestion de la cantidad y el estado
de las embarcaciones.

Una cuestion sobre la cual reflexionar apunta sobre las personas designadas para
comandar esta fuerza y su preparacion especifica en el campo de la marinerfa. La
potestad del virrey, en tanto comandante general de la Armada, determiné que se
nombraran a personas de su estrecha confianza —siguiendo las practicas de venalidad
a la usanza— sin atender necesariamente a su cualificacién como oficial del mar. El
caso referenciado antes es un ejemplo entre tantos, maxime si se tiene en cuenta que
Antonio de Vea estaba en Lima y en la Armada desde 1675 y su trayectoria
respaldaba un nombramiento que llegd, cuando menos, con retraso frente a las
derrotas padecidas por la fuerza. Se anadfa también que fueron en muchas ocasiones
los comandantes del presidio, militares de tierra, quienes fueron puestos a comandar
los barcos, delegando en los practicos y pilotos la responsabilidad de conducir los
barcos. A ello venia a sumarse la reticencia de fondos que permitieran mantener en
pie una flota estable. No resulta extrafio entonces que, fueron los mercaderes
limefios, interesados en defender sus inversiones y mercancias, quienes tomaron en
sus manos el combate de la piraterfa y pusieron al frente a experimentados vascos
que en menos de dos afios dejaron el Pacifico sur libre piratas.

Esa lectura sobre las deficiencias de la Armada permite ofrece un indicio para pensar
como fueron gestandose algunos cambios dentro de ella. La reforma de 1685
permitié que la Armada dispusiera de una oficialidad propia y que esos cargos fueron
ocupados, en mayor medida, por marinos de carrera. Al mismo tiempo, un nimero
importante de los nombrados a partir de ese momento mostraban un origen comuin
siendo tanto guipuzcoanos como vizcainos. Empero, considero que la reforma de
1685 fue una respuesta tardia e incompleta frente a un contexto complejo por la
presencia de los bucaneros. El nombramiento de Antonio de Vea resulté entonces
un paliativo ante una situacion que exigia, ademas de oficiales idéneos, un decidido
aporte de recursos para garantizar barcos en condiciones y una tripulaciéon estable.
Esta perspectiva encuentra asidero cuando se coteja como en menos de dos afios la
companfa de corso limefia —con recursos, hombres y barcos adecuados— pudo

ejecutar una tarea para la cual la Armada se demostrd incapaz por décadas.
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Junto a la presencia inglesa, a fines del siglo XVII se hizo notoria la irrupcion de
navios franceses en el Pacifico sur. Hubo varias incursiones de bucaneros galos,
aunque también se verificaron algunas expediciones interesadas en el comercio como
en actividades de exploracion y de una eventual ocupacion territorial. Estos objetivos
se vieron reforzados luego de la sucesién dinastica y la llegada al trono de la
Monarquia hispanica de Felipe de Anjou, nieto de Luis XIV. Con el argumento de
proteger las posesiones americanas de las injerencias inglesas, el rey francés envid
navios hacia las Indias en el lapso de la guerra de Sucesion. La ayuda francesa fue
necesaria habida cuenta de las bajas sufridas por la ya maltrecha marina luego de la
batalla de Malaga y del asedio constante de los ingleses tanto en la peninsula como en
América.”®

Se sabe que en 1695 se envié una expedicion que no consiguié atravesar ninguno de
los pasos interoceanicos por el Atlantico sur. Sin embargo, el regreso a Francia
conllevé un caudal de informacién —levantada 7z situ por los pilotos que ajustaron las
cartas nauticas y adquirieron experiencia para la navegacion en las aguas australes—
que redundé en la preparacion de expediciones posteriores. Algunos afios después, se
organiz6 un segundo viaje al mando del capitan Beauche Govin, que si consiguié
entrar al Pacifico y recorrer las costas del virreinato del Perd. Segun la informacion
consignada en la Relacion de las excursiones. .. esta expedicion se interné por el estrecho
de Magallanes, donde permanecié anclada varios meses en el maltrecho enclave
donde Sarmiento de Gamboa habia fundado el asentamiento tristemente conocido
como Puerto del Hambre. De alli pasaron a las costas de Chile y Pert, dedicandose al
comercio en diferentes puertos, para regresar a Francia por el cabo de Hornos. La
duracién del viaje y la estadfa en el Magallanes permitié el levantamiento de
numerosos mapas, descripciones de la region y del contacto con los indigenas, valiosa
informacién que quedé en manos de la marina francesa.”

Lo acaecido en este viaje puede contrastarse con el relato de un participe del mismo,
el presbitero D. Manuel Juin, quien presentd, en 1721, un proyecto a Felipe V para el

establecimiento de colonias en el Magallanes con el fin de evangelizar a los indigenas

28 Los navios franceses fueron mds que necesarios para proteger las flotas que venfan a proveer las
ferias de Veracruz y Portobelo como para proteger las remesas de metalico hacia Espafia, tan
necesarias para sostener el esfuerzo de la guerra.

29 Relaciones de las excnrsiones, op. cit.
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y defender ese territorio de cualquier intromision extranjera.” El documento resulta
interesante en varios aspectos. En primer lugar, el autor fundamenté su propuesta en
un viaje de mas de dos décadas atras y, a pesar de las negativas y contratiempos que
tuvo en la corte francesa, continué insistiendo en llevarlo adelante con el auspicio de
Felipe V. En segundo lugar, se asocid, en 1714, con Jean N. Martinet, capitan francés
comisionado por la Corona hispanica con una pequefia flota al Pacifico en 1716.” De
ese viaje formé parte un navio conducido por Bartolomé de Urdinzu y Blas de Lezo,
sobre quienes recaeria luego la tarea de reorganizar la Armada y darle una nueva
planta.

En tercer lugar, el proyecto de Juin dio lugar a una serie de pedidos y averiguaciones
sobre su persona en Paris y de consultas entre Grimaldo, secretario del Despacho, el
gobernador del Consejo de Indias y el confesor del rey. Ademas de determinar sobre
la viabilidad de la propuesta, los documentos dejan entrever la sospecha de que habia
motivaciones comerciales encubiertas que animaban a este personaje.” la
desconfianza se funda en argumentos que desarrolld este religioso, en diferentes
pasajes de su relato, en el que historizé cémo se vinculd a la expedicion de 1699 al
tiempo que cuenta su derrotero personal por casi veinte afios tratando de concretar
su proyecto de establecer una poblacion permanente en el estrecho de Magallanes.
De manera sintética, en el largo memorial que elevé a Felipe V conté que la
expedicion que partié en enero de 1699 disponia de patente real, pues se trataba del

primer intento de constituir una Compafifa del Mar del Sur “para establecerse en el

30 Archivo Histérico Nacional (AHN), Estado, 3013, exp. 118. Al final de la larga exposicién, el autor
afirmaba que los beneficios de su proyecto se orientaban a custodiar el paso de navios por el estrecho
de Magallanes, puesto que era una de las puertas de acceso al Pacifico. La ausencia de espafioles en
dicho territorio podia “...cebar la codicia de las naciones extrangeras que no dejarian de sembrar la heregia en lugar
de la verdadera religion”. De modo simultineo, el poblamiento del Magallanes ayudaria a la defensa de la
integridad territorial americana, en tanto “.../as Indias del Peru que darian mny arriesgadas (sino perdidas) una
veg qualquier otra potencia se hubiera apoderado de este estrecho [...] como también lo conveniente gue le serd la
conquista general de los indios del Chile, que por este establecimiento serd infalible, y se aseguraran con las ideales
poblaciones las ricas provincias de la America Meridional. ..”

31 Sin embatgo, de su propio testimonio se desprende que estando embarcado y proximo a pattir,
recibié una carta de la corte francesa en donde el rey le prohibfa taxativamente emprender el viaje y le
ordenaba permanecer en tierra.

32 La respuesta final de la Corona fue negativa, prohibiéndose que Juin participara en cualquier
empresa hacia el Pacifico o el Magallanes. En carta reservada Patricio Laules, informante en Patis de
Grimaldo, le indicaba que los cargos que habia ocupado Juin y que habia declarado en su momento
eran ciertos, no obstante “...e/ tal don Manuel Juin no es acreedor a ninguna consieracion, ni atenzion por sus
prozederes y conducta pues me aseguran que esta es muy impropia a su cardcter de eclesidstico”, Carta de Laules a
Gtimaldo, Patis 25/01/1724. AHN, Estado, 3013, exp. 118.
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estrecho de Magallin, y tierras circumbecinas, no habitadas por las potencias de Enrgpa” > La
llegada al estrecho se concretd en el invierno, hacia el mes de junio del mismo afo, la
época menos propicia para atravesarlo. Esta situacion determind que tuvieran que
hacer invernada alli por casi siete meses. En ese tiempo Juin aprovechd, segin su
testimonio, para explorarlo, identificar los puertos, costas e islas, las producciones del
terreno y otros productos utiles que se pudieran obtener como también las
costumbres y formas de vida de los naturales. Sobre los ultimos afirmé que eran
“...los mads dispuestos por su docilidad a recivir la verdadera religion, por no ser inficionados a
ninguna supersticion, ni prevenidos de idolatria” resulta un apoyo crucial para justificar su
proyecto.”* Afiadié también notas relativas a las precarias condiciones de vida de los
habitantes del Estrecho, todo lo cual lo llevé a hacerse la firme proposicion de
catequizarlos. Después del regreso de ese primer viaje, dej6é constancia de que hizo
otros varios entre 1701 y 1709, cuando se estableci6 en la corte parisina. Hacia 1714,
siempre de acuerdo a su relato, retomé su proyecto de evangelizacion y entré en
contacto con Jean Martinet. Lo interesante es que en la entrevista que sostuvo con el
Gobernador del Consejo, realizada a pedido de Grimaldo, Juin refirié que los viajes
posteriores los hizo en navios de permiso de Francia, que Felipe V habia habilitado
para que llevasen mercaderias al Pert. Para el gobernador ese reconocimiento
confirma las intenciones no dichas del sacerdote, puesto que afirma: “/en Peri] este
abate es mui conocido, segiin lo que he podido entender; y es de admirar, que entre los intereses del
comercio, le haya venido la vocacion de propagar la fee...”.”

El considerar las cuestiones mas relevantes del proyecto de Juin, —sin pretender en
este trabajo un analisis pormenorizado de los documentos que integran el expediente
citado— ofrece una panoramica de la desproteccion del extremo sur americano y de
como las potencias competidas de Espafia buscaron obtener provechos de esa
situacién. Este ejemplo, uno entre tantos, ilustra de manera concisa cémo la
Monarquia hispanica se vio afectada por las transformaciones en el equilibrio entre

las potencias europeas que se alcanzoé alcanzado luego de Westfalia (1648), con el

3 AHN, Estado, 3013, exp. 118, memorial de Manuel Juin. Esta perspectiva es indicativa de que
Francia consideraba que los territorios australes, aunque pertenecian formalmente a Espafia, podian
ocuparse por no estar poblados de manera permanente.

34 Ibid.

% AHN, Estado, 3013, exp. 118.
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final de la Guerra de los Treinta Afios. Las condiciones impuestas a Felipe IV
terminaron por socavar la hegemonia hispanica. La contrapartida a la conservacion
integra del patrimonio territorial ultramarino fue la aceptacién tacita de una mayor
flexibilidad en las relaciones comerciales que involucraban a América, segin sostiene
Delgado Ribas.” Para este autor, los sucesivos tratados comerciales signados entre
los Habsburgo y las potencias competidoras abrieron una importante brecha en las
barreras proteccionistas del sistema comercial espafiol. La paz de Westfalia (1648),
marcé para Espafia la “#ansicion definitiva del poder a la inferioridad’”” Tas décadas
siguientes, hasta la coronacion de Felipe de Anjou, fueron de una creciente
competencia entre las potencias para garantizarse una mayor participacion en el
comercio colonial; hacia finales del siglo XVII, gobernantes y comerciantes ingleses,
holandeses y franceses miraban a América como “un condominio enropeo sobre el cual

tenian derechos de propiedad con independencia de la opinion de la Corona espariola”

Las reformas de la Armada en la coyuntura intersecular

Los contextos expuestos hasta el momento facilitan una mejor compresiéon de la
fragil situacién geopolitico-defensiva del espacio virreinal frente a la continua
penetracion extranjera que signoé la segunda mitad del seiscientos. Las incursiones de
los corsarios fueron una de las manifestaciones de debilidad. Las actividades de
contrabando también se cuentan denunciadas con asidua frecuencia. El temor a una
pérdida territorial en manos otras potencias —miedo que crecfa de manera
exponencial al considerar una posible alianza entre grupos araucanos e ingleses u
holandeses— también era un insumo que se repetia en los documentos. La barrera
climatico-ambiental que actué de freno a muchas incursiones fue flexibilizandose
frente a la experticia adquirida por mas de un siglo de navegacion por las aguas
australes del Atlantico y el Pacifico y se demostraba que era una barrera que, con un
cierto esfuerzo, podia franquearse. Este panorama, del que abundan los documentos
ya en los ultimos afios del gobierno de Carlos II, fue parte de la herencia que

encontr6 Felipe V' y sus funcionarios.

3 Delgado Ribas, 2007: 26-27.
37 Delgado Ribas, 2007: 56.
3 Delgado Ribas, 2007: 28.
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La situaciéon en los primeros afios del siglo XVIII muestra, por un lado, que la
Armada del Mar del Sur estaba sujeta a las érdenes del virrey. Fste era su maxima
autoridad en la cadena de mandos y se encargaba de nombrar a los administradores y
a los oficiales siguiendo las practicas venales a la usanza. En otro orden, los navios
disponibles eran aquellos que habfa hecho construir en la década de 1690 el virrey,
marqués de la Monclova, en Guayaquil: el Santisimo Sacramento —nave capitana—,
Nuestra Seriora de la Concepcion —la almiranta—, a los que se sumaba un galedn y dos
pataches, embarcaciones de menor calado y capacidad. Sin embargo, los recursos
destinados al mantenimiento de las naves y el pago a las tripulaciones no
favorecieron que esta formacion se mantuviera preparada y pronta a intervenir ante
cualquier requerimiento. Por el contrario, no se invirtié siquiera lo necesario. En los
primeros afios del setecientos, la defensa del Pacifico quedé en manos francesas,
siendo estos los encargados de perseguir a los enemigos, al menos mientras durd la
guerra de Sucesion. La contrapartida fue una mayor injerencia de mercaderes galos,
tolerada por las autoridades y estimulada por los comerciantes limefios, que obtenfan
mayores ventajas; el contrabando se mantuvo sin mayores cambios con la
connivencia de los actores interesados.”

Las maximas autoridades de este periodo bisagra entre siglos y de recambio dinastico
no introdujeron cambios perceptibles en el manejo de la Armada. Empero, de
manera paulatina, desde la peninsula, comenzaron a ordenarse algunas reformas
dentro de la Armada, bajo la direcciéon de algunos funcionarios borboénicos
preocupados en reestructurar la Marina en su conjunto. Uno de los primeros en
asumir esta tarea fue don Bernardo Tinajero de la Escalera, el primer «secretario» de
lo que luego fue la Secretarfa de Marina e Indias, donde destacé la gestion de José
Patifio, que fue quien tomo el relevo de este primer gestor reformista. Tinajero
mantuvo una estrecha colaboracién con el encargado de poner en marcha la
construccion de navios para proveer a las diferentes —y maltrechas— armadas,

Antonio de Gaztafieta Iturribalzaga, un personaje con una activa participacién en

¥ Testimonio de esta situacion pueden encontrarse en las acusaciones hechas contra el virrey D.
Manuel de Oms y de Santa Pau, I marqués de Castelldosrius (1707-1710) y en la defensa que éste hizo
de sus actuaciones en el gobierno virreinal para limitar la injerencia de barcos mercantes franceses y
reducir las practicas de contrabando, véase Saenz-Rico Urbina, 1978: 119-135 en particular: 123-124.
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arriendos y asientos en la guerra de Sucesion.”’ La labor de este reconocido matino
nacido en Motrico (Guipuzcoa) resulté crucial en la reconstruccion de la Real Marina
apenas llegado Felipe de Anjou, a partir de su formacién y larga trayectoria en la
ingenierfa naval de la época como por su acrecentada experiencia en las condiciones
de navegacion de los mares de la Monarquia —ocup6 el cargo de Piloto Mayor de la
Real Armada del Mar Océano y viaj6é dos veces a Buenos Aires, cinco a Tierra Firme
y cuatro a Nueva Espafia—, le posibilité orientar la construccion de embarcaciones
acordes a los requetimientos particulares de cada region.*

Los primeros pasos dados por Tinajero y Gaztafieta, ya que fue su acciéon conjunta la
que motivé las primeras reformas —continuadas por José Patifio después de 1710,
estuvieron relacionados con el nombramiento directo, desde Madrid, de los
principales oficiales de la armada. Se avanzaba asi sobre una prerrogativa del virrey,
en un intento por colocar en estos puestos a marinos de carrera, con una sélida
experiencia y que, al mismo tiempo, fueran servidores leales del joven monarca. En
este punto, se advierte que parte de los nombramientos recayeron en marinos que
tenfan algin ascendiente vizcaino o guipuzcoano; es decir, que formaban parte de las
redes de nortefios que se afianzaron en la gestion de la monarquia con el recambio
dinastico.” Sobre esta hipdtesis vengo trabajando y si bien atin hay muchos puntos
por clarificar, puedo ofrecer algunos datos que sostienen esta perspectiva.

La insercién en la Armada del Mar del Sur de oficiales vinculados a esas redes es, no
obstante, anterior en el tiempo. Ya he indicado mas arriba la simultaneidad entre la
creacion de la compafifa de corso, en 1687, patrocinada por comerciantes vascos
establecidos en Lima y la reforma de 1685 que escindi6 la oficialidad de la marina de
las del presidio del Callao. A partir de finales de la década de 1670 se constata que
varios capitanes y almirantes tenfan alguna filiacion vascongada. Los cambios
impulsados luego de 1705 consolidaron esta presencia vasca dentro de la Armada.

En un anterior trabajo conjunto con Tarrag),” comenzamos a indagar acerca de las

raices de algunos de estos oficiales. Alli destacamos que con los cambios adoptados

40 Sobre su participacion en los asientos y negocios de la guerra de Sucesion, Guerrero Elecalde, 2010,
2012.

4 Una semblanza de Gaztafieta puede verse en Sendagorta, 2014: 249-255.

42 Véase las referencias u# supra.

4 Tarrago & Gentinetta, 2016.
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en 1685 habfan beneficiado al capitan de mar y guerra Antonio de Vea.* Luego de la
muerte de Vea, ocupé su lugar el general Joseph de Alzamora-Ursino y Eguiluz,
quien recibié su nombramiento a perpetuidad en 1695. Su hijo Pedro Ignacio de
Alzamora-Ursino y Zuazo, fruto de su tercer matrimonio con Marfa Pérez de Zuazo,
limefia, también se integré en la Armada en 1681 y se desempenié junto a su padre.
De acuerdo a la relacién de servicios de este dltimo, se mantuvo como capitan hasta
1704, cuando el virrey lo designé almirante en reemplazo de Domingo de Iturri,*
quien tenfa dicho cargo a perpetuidad, pero estaba imposibilitado de ejercerlo por
cuestiones de salud.** Vemos que ya a fines del seiscientos es posible sefialar a
oficiales de origen vasco en la armada: Eguiluz, Zuazo e Iturri nos remiten a Viscaya,
pero también a Guiptzcoa por la rama materna, en el caso de Iturri. En estos casos,
los cargos fueron provistos por el virrey, probablemente luego de recomendaciones
personales y con el visto bueno de la comunidad de los poderosos comerciantes
limefios, atentos a contar con oficiales de confianza para la custodia y defensa de sus
barcos y para garantizar sus operaciones en el Pacifico.

En 1705 fue necesario nombrar a un nuevo general para la Armada, por encontrarse
vacante el puesto. No obstante, esta vez la designaciéon vino desde Madrid, sin
consideracion de la opinién del virrey. El beneficiado fue Juan de Albizuri y Orbea,
natural de Eibar y caballero de la Orden de Calatrava.” Albizuri no era un extrafio,
en tanto fue registrero a Buenos Aires en el inicio de la Guerra de Sucesion, entre los
afios de 1700 y 1702.* Este cargo lo ejercié hasta su muerte, momento en que otro

marino de ascendencia vascongada, por rama materna, fue designado para

4 No se tienen datos genealégicos de Antonio de Vea. Por su apellido no puedo afirmar un origen
vasco, si bien puedo al menos inferir un vinculo con oficiales del norte a partir del tnico dato de que
sirvié, mientras estuvo en Buropa, en los tercios bajo el mando del maestre de campo navarro don
Bernardo de Lizarazu y en Flandes bajo el maestre de campo vizcaino Diego de Arespacochaga. Estos
testimonios obran en su relacion de méritos y servicios, la cual sélo se limita a informar sobre su
carrera militar. Véase AGI, Indiferente, 127, n.59

4 Hasta el momento son escasas las noticias que tenemos de este oficial, cuyo apellido materno era
Gaztelu. Hay registros de actividad en Panama desde la década de 1670, incluso de haber recibido
residencia por su desempenio. Su hijo, Pablo Domingo de Iturri y Ozueta, nacido en Quito en 1687,
solicité habito de la Orden de Santiago en 1702. Cardenas y Vicent, 1977: 95.

4 Archivo General de Indias (AGI), Indiferente, 139, num. 77. El expediente que enumera los méritos
de Pedro Ignacio da cuenta también de la trayectoria de su padre, ambos con una actividad intensa en
la Armada del Mar del Sur. La presentacion de este expediente corrié por cuenta de Miguel Antonio
de Errazquin en la corte de Madrid.

47 Su nombre era Juan de Albizuti y Orbea Arismendi y Pagoaga. AGI, Contratacion, exp. 5461, N°78.
48 Jumar, 2000.
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reemplazarlo en 1707: Pedro de Medranda y Vivanco, quien contaba con una
experiencia de mis de veinte afios de servicio en la Armada del Mar Océano.”
Durante el prolongado servicio en esta armada es seguro que se vinculé con
Gaztafieta, a la sazon Piloto Mayor de esta armada, y hayan compartido alguno de los
viajes que éste hizo a América. Esta inferencia se evidencia en las razones que da el
decreto de nombramiento, que fue redactado y firmado por Tinajero de la Escalera y
refrendado por el rey. Entonces, la colocacion de Medranda en esta fuerza cuenta
con el respaldo —es un hombre de confianza— de los dos gestores y reformadores de
la marina en estos primeros afios del setecientos. En el mencionado decreto se

establecia que la concesioén de su nombramiento afirmaba:

Por quanto en atencion a los servicios de vos el capitan Don Pedro de Medranda
v Bibanco echos por Esparia de mas de veinte aiios en la Armada Real de el
océano con plaza de soldado arcabucero aventajado, cavo de esquadra prictico,
sargento alférez —y reformado y diltimamente de capitan de nuestra compariia
suelta que lo fue de— y guerra de a vaca Santa Rosa de la referida Armada
executando todos los viajes que en este tiempo se an ofrezido; he venido por mi
real decreto de treinta de enero de este aio |de 1707] en haceros merced de el
empleo de general de la Mar de el Sur que estd vaca por muerte de Don Juan de
Albizuri y Orbea...””

El nombramiento de Medranda desencadené un pleito entre el virrey y el general,
que nos permite observar las tensiones como consecuencia de la mayor injerencia
madrilefia en a Armada. Cuando Medranda llegd a Panama y present6 el pliego con el
titulo otorgado por el rey, le fue desconocida su autoridad de parte del general de la
Armada que habfa sido designado por el virrey marqués de Castelldostius. Este habia
concedido el generalato a Antonio Zamudio y las Ynfantas, marqués de Villar del
Tajo. Las credenciales de Medranda fueron rechazadas por la Audiencia, donde
interpuso un recurso para que se reconociera su nombramiento, teniendo que apelar
al Consejo de Indias. Desde alli le fue ratificado su titulo en 1709, pudiendo recién

asumir el cargo en el ano de 1710, tres afios después de que fuera designado y

4 Ia ascendencia vasca viene por la rama materna. Aun no hemos encontrado documentacion
suficiente sobre su familia. Un ¢hermano? sprimo? suyo, Pedro de Medranda y Vivanco, general, tuvo
actuacion destacada en Lima hacia la década de 1740.

50 El dectreto de nombramiento estd transcrito en el expediente de la Casa de Contratacién donde se
tramito6 la autorizacién de su pase a Indias. Lleva la firma de Tinajero de la Escalera, como secretario
del Rey. Véase AGI, Contratacion, exp. 5465, N°2.
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habiendo mediado un recurso judicial que se resolvié sélo cuando Medranda regresé
a Espafia e interpuso un reclamo en el Consejo de Indias.”

Este conflicto de intereses permite hacer algunas reflexiones. L.a primera y mas
evidente, que los esfuerzos reformistas no se concretaron de buenas a primeras, sin
resistencias. Las autoridades se mostraban celosas de sus prerrogativas, oponiendo
una clara resistencia al recorte de las mismas. La sentencia del Consejo de Indias, que
ratificé lo dispuesto por el rey a través de Tinajero de la Escalera, su hombre de
confianza en estos asuntos, sefiala también la voluntad de continuar con los cambios
en las formas de gobernar la monarqufa. La segunda, remite a enfrentamientos
solapados a partir de intereses contrapuestos entre distintos actores. Los afios de
gobierno del virrey marqués de Castelldosrius estuvo atravesado de denuncias y
acusaciones cruzadas entre éste y sectores de poder consolidados de la sociedad
limefia, en particular los comerciantes agrupados en el Consulado.”

Sin animo de extenderme en detalles, el virrey —que llegd a Lima en 1707 aunque
habfa nombrado en 1705— tuvo enfrentamientos con miembros del Consulado por la
persecucion del contrabando y la regulacién del comercio con Tierra Firme, asi como
su disposicion de enviar la Armada a Panama para asegurar la participacion en la feria
anual de Portobelo. El punto de friccién mas algido ocurrié en 1707 cuando fueron
elegidos para prior y consul del Tribunal del Consulado Pedro de Olartia, caballero
del habito de Santiago, y José de de Garazatia, respectivamente. Fue a rafz de este
enfrentamiento que comenzo6 una disputa que transcurrid no sélo en Lima sino
también en Madrid, donde circularon memoriales en contra de Castelldosrius y a su
favor, promovidos estos dltimos por la pluma del virrey en persona y de su hija,
dama de compaiifa de la reina Maria Luisa de Saboya.” A partir de este contexto,
toma mejor relevancia el rechazo que recibié6 Medranda por parte de la Audiencia en

Panama para asumir el mando de la Armada y el nombramiento que el virrey habia

51 El expediente con el nombramiento de Mendranda contiene también referencia a la sentencia dada
por el Consejo de Indias que ratificé el cargo concedido. AGI, Contratacién, exp. 5465, N°2. Este
caso se encuentra analizado también en Moreno Cebrian & Sala i Vila, 2004: 96.

52 Hay excelentes trabajos que analizan en detalle estos enfrentamientos, entre ellos, Moreno Cebrian
& Sala i Vila, 2004; Sala i Villa, 2004: 31-68; Burgos Lejonagoitia, 2010: 317-338 y Saenz-Rico Urbina
A. 1978.

5 Sienz-Rico Urbina, 1978: 124-126.
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hecho de Antonio Zamudio y Las Infantas, hombre de su confianza para intervenir
sobre el contrabando y limitatlo.

En el caso descrito arriba se pone de manifiesto la competencia por el acceso a la
gracia real y los beneficios que conlleva la misma, al mismo tiempo que se sirve al rey.
Esta situacion adquiere mas relevancia, no obstante, porque ocurrié en un momento
en que Felipe V necesitaba reforzar su poder en plena guerra de Sucesion. En esos
primeros afos de gobierno la llegada de hombres del norte se intensificd, a medida
que ocuparon puestos dentro de las estructuras de gobierno de la Monarquia y
reforzaron el recambio dentro de la elite mas cercana al monarca. El enfrentamiento
entre el virrey catalan con los hombres fuertes del Consulado limefio, muchos de
ellos pertenecientes a la comunidad vascongada que se asentd tempranamente en
América, que tuvo uno de sus tantas manifestaciones en el rechazo de Medranda
como general de la Armada del Mar del Sur por parte de Castelldosrius.

En estos mismos afios se produjo otro nombramiento, el de Jacinto de Segurola,
quien accedié al cargo de almirante en enero de 1709 por merced real y en
retribucidn “a vuestros servicios y al que me hicisters de mil doblones en contado para las urgencias
de la guerra...” " Este es el primer caso en el que se hace explicita la “compra” del
cargo bajo la forma de donativo para la guerra.” Segurola, antes de acceder a la
armada ya habfa tenido una activa participacién como capitain de infanterfa en
Santiago de Veragua (Provincia de Tierra Firme) y en Panama. Su permanencia en el
cargo quedod en suspenso con la designacion de Blas de Lezo como almirante en
1716; al momento de aplicacion de las reformas dictadas por Patifio. Para compensar
su desplazamiento, que resulté temporario, asumié como tesorero contador de la
misma armada en 1722. De igual modo, cuando se le expidié el nombramiento de
contador, se le confirmé el de almirante para cuando Lezo lo dejase vaco. De este
modo, se pretendia mantener dentro de la 6rbita de la marina a un destacado oficial,

como se puso en evidencia unos afios mas tarde. Segurola reasumi6 el cargo de

5 AGI, Contratacién, 5472, N°2. Segurola tiene su origen en la zona Azpeitia. No se tienen datos
filiatorios precisos —en la documentacion relevada hasta ahora—, excepto que integré la némina de
benefactores de la Real Sociedad Bascongada.

% Anddjar Castillo, 2008. La forma que adopta en estos aflos este tipo de practicas es la del donativo
voluntario del beneficiario para contribuir a los esfuerzos de sostenimiento de la guerra.
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almirante a comienzos de los afios de 1740, manteniéndose al servicio de la armada
del Mar del Sur hasta que ésta desaparecio.

La politica de introducir cambios en la conducciéon de la armada se vieron
fortalecidos luego de finalizada la guerra de Sucesion. Concluida la contienda bélica,
se buscaba erradicar la creciente injerencia francesa en el Atlantico y el Pacifico Sur,
que si bien habfa sido permitida durante el conflicto sucesorio, luego de Utrecht
aparecfa como un escollo para la recuperaciéon comercial de la Monarquia. En el
marco de las propuestas sobre como reorganizar el comercio, hubo quienes abogaron
por la supresion lisa y llana de la armada y la habilitaciéon directa de los galeones
desde Cadiz hacia El Callao por la ruta del cabo de Hornos, trasladando asi la
tradicional feria de Portobelo a Lima. Ese era el proyecto de Gaspar de Montejo,
prior del Consulado de Lima.” Sin embargo, este tipo de propuestas no tuvieron
gran asidero entre los principales funcionarios borboénicos, quienes optaron por
continuar con las ferias en Portobelo y, en consecuencia, potenciaron la el accionar
de la armada, a la que se busco reforzar con una nueva planta.

De este modo, hacia 1716, bajo la 6rbita de la Secretaria de Marina e Indias, se
decidi6 dotar a la Armada del Mar del Sur de «nueva planta» a semejanza de otras
instituciones.”” El objetivo que animé a los reformistas era la supresién del manejo
auténomo —que estaba en manos del virrey— y el avance en la organizacién de una
Ginica armada centralizada.” La gestién de Bernardo Tinajero de la Escalera y de José
Patifio, muestra cémo la reconstruccion de la marina de guerra estaba entre las
prioridades del rey, comenzado con el fomento de la construccién de navios y la
formacién de una oficialidad profesionalizada. Existia un cabal convencimiento de
que una armada moderna, profesionalizada y flexible a las caracteristicas propias de
los distintos mares de la Monarquia era un pilar fundamental de la recuperacion
hispanica. Las decisiones adoptadas para con la Armada del Mar del Sur se inscribfan
entonces en un camino que habfa comenzado con el nombramiento de Tinajero de la
Escalera y las propuestas de Gaztafieta para la construccion de embarcaciones —que

se potenci6 con la apertura de astilleros y la reconstruccion de los existentes, donde

56 Bonalian, 2012: 130. Otro controvertido proyecto —atribuido a Alberoni— proponia a Buenos Aires
como destino de los galeones, con el consecuente abandono de Portobelo.

57 Gentinetta, 2014.

58 Pérez Mallaina, 1987: 9; Baudot Monroy, 2013: 44 ss.
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destacaron Ferrol y Cartagena— También en la supresion de la «averia» de manera de
disponer de una financiaciéon centralizada de las armadas, la creacion de la Secretaria
de Marina en 1714, la apertura de la Escuela de Guardiamarinas en Cadiz en 1717,
por mencionar algunas de las reformas mas significativas de estos primeros afios.

La «nueva planta» que se aplicé a la Armada resulté entonces en un punto de llegada.
Los cambios propuestos se inscriben en una trayectoria en la que entroncaron dos
caminos complementarios: el primero, que se anterior al setecientos y que se oriento
a incorporar oficiales formados en la marina, en condiciones de favorecer una mayor
profesionalizaciéon de esta institucion. El segundo, ya con la decidida intervencion
desde Madrid de funcionarios como Tinajero de la Escalera y Patifio, apuntaron a
una administraciéon unificada de las armadas, a una intervencién mas decidida para
que la Armada atendiera con eficiencia la defensa del Pacifico y redujera las practicas
comerciales ilicitas (francesas y britanicas, pero también de los propios espafioles y
americanos) y reforzé la profesionalizacion de los oficiales, nombrando marinos
experimentados leales a Felipe V.

St se atiende a la perspectiva indicada arriba, se comprende mejor el para qué de la
«nueva planta» que se dispuso en 1716 (comenzoé a aplicarse en 1718) y en 1721. Por
un lado, se suprimieron los empleos de administraciéon de la Armada, los cuales
fueron reemplazados por un intendente general, a quien acompafaban un contador,
un tesorero, un comisario de marina, un mayordomo de artillerfa y un tenedor de
bastimentos, todos cargos provistos desde la Secretarfa de Marina bajo la conduccion
de Patifio. Por otro lado, se profundizé en la eleccién de oficiales con una probada
trayectoria, tal el caso del nombramiento de Bartolomé de Urdinzu y Arbelaiz como
general de la Armada y de Blas de Lezo de almirante y segundo a cargo, ambos
guipuzcoanos, quienes, una vez instalados en Lima, recibieron 6rdenes precisas para

avanzar en la profesionalizacién de los oficiales.”

% Urdinzu y Lezo partieron de Cadiz junto a una escuadra francesa al mando de Jean N. Martinet,
enviada al Pacifico para combatir la piraterfa inglesa. Fueron cuatro los navios que partieron, tres de
bandera francesa y el cuarto, donde venian ambos oficiales, provisto por Felipe V. S6lo dos de las
embarcaciones consiguieron entrar al Pacifico, en tanto la nave de Urdinzu permanecié en Buenos
Aires para ser reparada. Los cambios que siguieron a los acuerdos de paz determinaron la expulsion de
los franceses del Pacifico, entre ellos Martinet. Hacia 1718, cuando Urdinzu y Lezo consiguieron llegar
a Lima recibieron de Madrid las ordenes para aplicar la nueva planta a la Armada del Mar del Sur.
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La eleccion de Urdinzu y Lezo fue una decision estratégica. Blas de Lezo era un
marino con una demostrada experiencia militar y de fidelidad al rey durante la guerra,
habiéndose destacado tanto en la batalla de Malaga como en el bloqueo de Barcelona.
Su incorporacién buscaba aportar la formacién profesional necesaria para el
entrenamiento de las tripulaciones, al tiempo que se disponfa de un estratega que
podia colaborar con la defensa del Pacifico. De hecho, unos afios mas tarde, Lezo
fue el responsable de la defensa de Cartagena que derroté al inglés Anson en el
transcurso de la guerra del asiento. Urdinzu también era un experimentado marino,
que conocia con detalle el Atlantico y el Pacifico sur. Pertenecia a una familia con
lazos comerciales en todo el virreinato del Perd desde los inicios del siglo XVII. El
mismo fue registrero a Buenos Aires en los primeros afios de la guerra.*”’

Asi, en estos dos personajes podemos observan la confluencia y arraigo de las
distintas transformaciones que se fueron verificando en la Armada desde fines del
seiscientos. Con Urdinzu y Lezo se consolidé la presencia vascongada, en particular
guipuzcoana dentro de la Armada. Asimismo, se reforzé la orientacion de
profesionalizacion de esta institucion. La etapa que se abri6 en la Armada a partir de
aqui se relacioné con otro poderoso “hombre del norte”, fiel servidor de Felipe V. El
14 de mayo de 1724 arrib6 con el cargo de virrey el pamplonés José de Armendariz y
Perurena, primer marqués de Castelfuerte, caballero de Santiago y teniente general de
los Reales Ejércitos.

La llegada de Castelfuerte signific6 un punto de inflexiéon en la geopolitica del
virreinato peruano y de todo el espacio austral del Atlantico y el Pacifico. Asimismo,
este personaje asume el liderazgo politico para continuar un camino que ya venian
trazando otros dos destacados paisanos del norte, el gobernador del Tucuman
Esteban de Urizar y Arespacochaga y el gobernador de Buenos Aires Bruno Mauricio
de Zabala. En este sentido son muchos los interrogantes que quedan abiertos en lo
que hace a continuar profundizando en las lineas rectoras que determinaron la

politica defensiva y territorial que llevaron adelante los Borbones continuando, en

0 “Remitote la gazeta a que asadiré que viniendo Urdinzu con su navio de Buenos Aires tropezd en nuestras costas con
enemigos, y se hallo obligado a barar en Portugal [...] y oy dizen ha venido noticia de que habiendo embiado el
Consulado de Cadiz 30 barcos, han salvado lo que traia, que era un milagro que era Dios que nuestros dos navios
lleguen con bien a Cadiz’, carta de 1704, Correspondencia de Don Miguel de Aguirre desde Madrid, con
sus primos los seflores de Veroiz, Archivo de la Casa de Olazabal, ILegajo 232,
1701/00/00,1710/00/00.
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algunos casos, con practicas del periodo anterior y también innovando en otros
aspectos. Lo acontecido dentro de la Armada del Mar del Sur es un ejemplo de estas

primeras politicas de reforma.

Pagina | 151



Fuentes

Editas

Antanez y Aceyedo R. 1797, Memorias histéricas
sobre la legislacion, Imprenta de Sancha, Madrid.

de Vea, A. 1886, “Expedicion de Antonio de
Vea (1675-1676)” en Anuario Hidrogrdfico de la
Marina de Chile, Imprenta Nacional, Santiago
de Chile, Afio XI.

Libro IX, tit. XLIV, ley I. Emperador D.
Catlos (6/02/1535) y Felipe II (Lisboa,
28/10/1581), 1bid., p. 121.

Odriozola M. 1864, Coleccion de documentos
literarios de Persi, Aurelio Alfaro editor, Lima.

Recopilacion de 1eyes de los Reinos de Indias, 1841,
Boix editor, Madrid.

Bibliografia
Baudot Monroy M. 2013, La defensa del Imperio.
Julidn de Arriaga en la Armada (1700-1754),

Ministerio de Defensa-Universidad de Murcia,
Madrid-Murcia.

Bonalian M. 2012, E/ Pacifico Hispanoamericano.
Politica y comercio asidtico en el imperio espariol
(1680-1784), El Colegio de México, México.

Burgos  Lejonagoitia  G. 2010, “Los
documentos «secretos» de las negociaciones
del marqués de Castelldostius, virrey del Perd”
en Chronica Nova, N° 36.

Cardenas y Vicent V. de 1977, Caballeros de la
Orden de Santiago, siglo X111, Hidalgfa, Madrid.

Cruz Barney O. 1999, E/ combate de la pirateria
en Indias. 1555-1700, Universidad
Iberoamericana-Oxford — University ~ Press,
México.

Dedieu J. P. 2001, “Dinastia y élites de poder
en el reinado de Felipe V” en Fernandez
Albaladejo P. (ed.), Los Borbones. Dinastia y
memoria de la nacion en la Espana del Siglo X1/111,
Marcial Pons Historia/Casa  Velazquez,
Madrid.

Delgado Ribas J. M. 2007, Dindnicas imperiales
(1650-1796). Espaiia, América y Eurgpa en el
cambio institucional del sistema  colonial espasiol,
Bellaterra, Barcelona.

Flores Guzman R. 2005, “El enemigo frente a
las costas. Temores y reacciones frente a la
amenaza pirata, 1520-1720” en Lauro C. R.
(comp.), E/ miedo en el Peri: siglos X1V'T a XX,
Fondo Editorial PUCP, Lima.

Garcfa Hernan E. & Maffi D. (eds.), 2000,
Guerra y sociedad en la Monarquia Hispanica.

M. Gentinetta | 20: pp. 123-153
Cuadernos de Historia. Serie economia y sociedad

Politica, estrategia y cultura en la Europa Moderna
(1500-1700), Mapfre-CSIC, Madrid.

Gascon M. 1998, “La articulacion de Buenos
Aires a la frontera sur del Imperio espafiol,
1640-1740” en Annario IEHS, N° 13.

Gascon M. 2007, Naturaleza e Imperio.
Arancania, Patagonia, Pampas, Dunken, Buenos
Aires.

Anddjar Castillo F. 2008, Necesidad y venalidad.
Esparia ¢ Indias, 1704-1711, Centro de Estudios
Politicos y Constitucionales, Madrid.

Gascon M. 2011, Periferias imperiales y fronteras
coloniales en Hispanoamérica, Dunken, Buenos

Alires.

Gentinetta M. 2014, “Las  reformas
borbénicas en la Hispanoamérica del
Setecientos. Algunas reflexiones” en Punta A.
1. & Rustan M. E. Cdrdoba borbonica a través de
sus documentos, Ferreira, Cordoba.

Gentinetta M. 2014, Marinos ilustrados de la
Monarquia bispinica en la costa pataginica. Eficaces
agentes de la Corona en la segunda mitad del siglo
XV Tesis doctoral, Universidad Nacional
de Cérdoba, Facultad de Filosofia y
Humanidades, Cérdoba.

Guarda G. 1984, “El sistema defensivo del
Pacifico sur en la época virreinal” en Boletin de
la Academia Chilena de la Historia, N° 51.

Guerrero Elecalde R. 2010, “Gozan de la
confianza del rey. Redes, politicas familiares y
poder de los vigeainos en la Corte de la primera
mitad del siglo XVIII” en Imizcoz J. M. y
Oliveri Korta O. (eds.), Economia doméstica y
redes sociales, Silex, Madrid.

Guerrero Elecalde R. 2012, Las elites vascas y
navarras en el gobierno de la Monarquia borbinica:
Redes sociales, carreras y hegemonia en el siglo X17111
(1700-1746), Universidad del Pais Vasco,
Bilbao.

Imizcoz J. M. 2004 (coord.), Casa, familia y
soctedad (Pais Vasco, Espaiia y Awmeérica, siglos
XVI-XIX), Universidad del Pais Vasco,
Bilbao.

Jumar F. 2000, Le commerce Atlantique an Rio de
la Plata, 1680-1778, These de Doctorat, Ecole
des Hautes Etudes en Sciences Sociales, Patfs.

Moreno Cebrian A. & Sala i Vila N. 2004, E/
«premion de ser virrey: los intereses priblicos y privados
del gobierno virreinal en el Perii de Feljpe 17,
Editorial CSIC, Madrid.

Pérez-Mallaina Bueno P. E. & Torres Ramirez
B. 1987, La Armada del Mar del Sur, Escuela de

Pagina | 152



La Armada del Mar del Sur... (2918)
Cuadernos de Historia. Serie economia y sociedad 20:pp. 123-153

Estudios Hispano-Americanos de Sevilla,
Sevilla.

Pérez Turrado G. 1992, Las armadas espariolas
de Indias, Mapfre, Madrid.

Sdenz-Rico Urbina, A. 1978, “Las acusaciones
contra el Virrey del Perd, Marqués de
Castelldostius, y sus "noticias reservadas"
(febrero 1709)” en Boletin Americanista, 28.

Sala i Villa N. 2004, “La escenificacion del
poder: el marqués de Castelldostius, primer
virrey Borbon del Perd (1707-1710)” en
Anuario de Estudios Americanos, N° 61.

Sendagorta E. 2014, Indomables del mar.
Marineros de guerra vascos en el siglo X111, Rialp,
Madrid.

Soto Rodriguez J. 2006, “La defensa hispana
del Reino de Chile” en Tiempo y Espacio, N° 16.

Tarragd G. 2003, La gobernacion del Rio de la
Plata durante el reinado de Felipe V7 (1700-1746):
tramas vinculares, configuraciones politicas y andlisis
microsocial, Tesis de suficiencia investigadora,
Departamento  de  Historia,  Medieval,
Moderna y de América, Facultad de Filologfa,

Geograffa e Historia, Universidad del Pais
Vasco, Vitoria.

Tarrago G. 2006, “Las reformas Borboénicas”
en Bartiera D. (ed.), Economia y Sociedad (siglo
XV1 a XVII). Nueva Historia de Santa Fe,
Prohistoria Ediciones/La Capital, Rosatio.

Tarrag6 G. 2010, “Las venas de la Monarqufa.
Redes sociales, circulacién de recursos y
configuraciones territoriales. El Rio de la Plata
en el siglo XVIII” en Imizcoz J. M. & Oliveri
Korta O. (eds.), Economia doméstica y redes
sociales, Silex, Madrid.

Tarrag6 G. 2012,“Espacio, recursos vy
territorio: la Gobernacién del Rio de la Plata
durante el reinado de Felipe V” en Actas de las
II Jornadas de Historia de las Monarquias Ibéricas.
Las Indias Occidentales:  procesos de  integracion
territorial - (siglos X1'1-XIX), El Colegio de
México/Red Columnaria, México.

Tarrago G. & Gentinetta M. 2016,
“Reconfiguraciones militares y politicas en el
Atlantico sur austral con el recambio dinastico

a comienzos del siglo XVIII” en X Jornadas
Internacionales de Historia de Espana, Buenos
Alires.

Pigina | 153



