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LASTARIFAS FERROVIARIAS Y LA COTIZACION MONETARIA

Para poder entrar al andlisis matemético y obtener conclusio-
nes sobre la influencia actual de la cotizacién del oro en nuestras
tarifas ferroviarias debo hacer una serie de consideraciones de or-
den general que nos pongan en condiciones de interpretar aquellos
céleulos debidamente, ya que no es posible prescindir de algunas
férmulas para fijar valores. Cuando la economia del pais se encuen-
tra afectada por erisis, una de las primeras revisiones que el pa-
blico en general seflala como urgente hacerlo es en las tarifas fe-
rroviarias. En la actualidad es interesante todo estudio que tienda
a cooperar en la fijacién de las tarifas ‘‘justas y razonables’ de
que nos habla nuestra Liey de Ferrocarriles.

TARIFAS. —

Las empresas de ferrocarriles que son compafifas comerciales
de transporte cobran una suma de dinero por cada Ton. Km. que
es la tarifa, y proporcional a la distancia recorrida que es el flete.
De modo que flete F. es una funcién de x la distancia, y de la ta-
rifa f.: F.=1f.x

Sin tener en cuenta las ganancias, gastos de conservacidn, ete.
de un ferrocarril la tarifa minima que podria eobrar por Ton. Km.
de un articulo seria el costo neto del transporte. Tratindose de
articulos diversos y de gastos de explotacién variables el probiema
se hace complejo y exige un estudio especial en cada caso. De ahi
que existan los clasificadores para dar la tarifa para cada articulo
¥ en determinadas condiciones de carga.

Cuando tenemos un cereal, por ejempo, del cual conocemos el
precio de produccién en la chacra y sabemos el precio en el mer-
cado consumidor o en ¢l puerto de exportaecién, la diferencia entre
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esos dos precios es el miximo que puede gastarse en transportes: en
carro o camién de la chacra a la estacién y en ferrocarril desde la
estacion de embarque hasta destino. Es lo que se llama coeficiente
de transporte, y mientras mayor sea esa diferencia de precio mayor
serd la distancia desde la cual puede ser traida aprovechando las
tarifas diferenciales.

Llamando p precio de costo incluido gananecias, ete. y la distan-
cia a recorrer en carro por tarifa fe ; x Ia distancia a recorrer en
ferrocarril con tarifa f y P el precio de venta, el grafico y la f£6r-
mula son los siguientes:

Pe=rpiyfe--f.x P—p—yfe

Si por la desvalorizacidn monetaria no sufre modificacion el
costo de produceidn y ¢n cambio hay dismirucién en el precio de
venta, es evidente que la diferencia que habia para fletes disminuye
con perjuicio del ferrocarril o el productor.

El proceso normal seria que el precio de venta fuera una con-
secuencia de sumar los precios de produccién mas los del trans-
porte (incluida ganancias, ete.). Pero se produce el desequilibrio y
la confusién cuando el precio de venta se lo fija desde el extranjero,
¥ es menester ir retrocediendo con los gastos hasta decirle al pro-
ductor lo que le queda para él aunque sea una suma inferior a lo
que le cuesta. Bl dilema es entonces, dentro de ciertos limites, dis--
minuir el costo de produceién y abaratar los fransportes.

No hay que olvidar que la tarifa es también una consecuencia
del valor del articulo gue se transporta, de .su densidad, ete. y co-
mo en nuestro pais los articulos principales, cereales y ganaderia,
son para la exportacion, sus precios oscilan con la cotizacién mone-
taria y por consiguiente en la fijacion de tarifas que por otra parte
no pueden oscilar diariamente en sus precios como sucede con la
cotizacién del oro.

El precio del cereal cargado en la estacion, restado del precio
de venta seria el méximo que puede invertirse en flete ferroviario.
Si el precio de venta baja encrmemonte hasta afectar el precio de
produceién tenemos que para que no hubiera pérdidas se hace in-
dispensable la rebaja de las tarifas plantedndose asi el problema in-
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tegral, cuyo limite de rebaja para la empresa seria hasta el precio
exacto de costo sin ganancia alguna; pero, eomo no es posible pre-
tender que ecapitales extranjeros se faciliten gratuitamente, maxime
cuando la Nacién les acepta ganar hasta el 6,8 % de interés, se
vuéLve a plantear una vez mas el estudio de las tarifas ferroviarias
con intervencién del Estado para justificarlas o modificarlas.

La tarifa es entonces el eje o pequenio ladrillo del gran edificio
econémico que significa una empresa de ferrocarril. Ksta fijada des-
pués de un prolijo analisis hecho articulo por articulo, y sin embazr-
go sufren la influencia de una serie de factores, originados algunos
en razones internas de administracién, en los intereses del publico,
¢n la economia nacional y aln por motivos extranjeros. En las ta-
rifas influyen los salarics y sueldos; el aumento y disminuciéon del
trafico de carga y pasajercs; la importacidén y exportacion adua-
nera; las sumas invertidas en conservacién; las mejoras en la ex-
plotacin. . ... y tambidn influye la cotizacién del oro con respecto
a nuestra moneda.

LAS TARIFAS BASICAS —

Principiaré por recordar que mwestras tarifas bésicas o sea el
precio por Ton. Km. y pasajero Km. estin fijodas a ore y por con-
siguiente la influencia de la cotizacién monetaria al tenerlas que
poner en los clasificadores en $ %, que se convierte a un precio
" fijo y se tiene en cuenta la escala de premios.

Cuando una empresa quiere poner én vigencia una nueva ta-
rifa o desea modificar una existente tiene la obligacién segiin la Ley
2873 de elevarla a la Direceién Gral. de FF. CC. para su aproba-
eibn y después de de aceptada y 30 dias de publicacién recién se
puede aplicar. Como las tarifas propuestas son a oro, seglin de-
ereto del 13 de Agosto de 1902 tienen las empresas la obligacion de
acompafiar el cuadro con los premios a oro que aplicaran a las tari-
fas seglin las cotizaciones variando de 10 en 10 puntos, con cuya
escala se convertirdn cn $ 4.

La Ley de Conversién 3871 de 1899 fijé cl valor de 0.44 $ o.s.
para el peso papel cursc legal, y al peso oro le dié el equivalente
de 2,27 $ . Los FF. CC. lo adoptaron por Decreto de Noviembre
de 1902 que es la base actual para la conversién de tarifas.
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Siendo de las monedas extranjeras las que més influyen en
nuestra economia, el délar y la libra esterlina, especialmente esta
altima en los ¥F. CC., daré los siguiente valores cotizados el dia
Y de Noviembre ppdo.:

1£alapar= 504 $ o.s. 1£cotizada ese dia a 14,78 $ ¢/L
1777 7 — 11454 $ e/L

1 Dollar a la par==1,036 $0.s. 1 d. cotiz. ese dia — 1,71 § o.s.
1 2 100 ) :2,35 $C/l. 1 22 22 2 »” [ 3’89 $ c/l.

Para apreciar la influencia de la desvalorizacién de nuestra mo-
neda en la conversién de Juna tarifa, tomaré el valor de nuestro $
m. el dia 5 de Noviembre ppdo. y veo lo siguiente:

1% % “debe’” valer . . . . . . 044 ¢ o.s.
177 Vesediavalia . . . . . . 025642 % o.s.
Diferencia en menos . . . . 0,1858 $To_%_

Esa diferencia Jde 0,1858 $ o.s. que es la desvalorizacidn, equi-
valen al 42,23 % de depreciacién. Habria que elevar la tarifa para
mantener la equivaleneia a oro. Uu ejemplo:

Si eon el oro a la par una tarifa basica es de 0,022 $ o.s. por
Ton. Km., su valor en $ %¢ segfin la cotizacién anterior, serfa:

0,022 $ 0.5, + 0,44 = 0,05 % ¢/l a la par.
0,022 § o.s. <+ 0,25 == 0,088 $ ¢/1. al dia.

Considerando tariia kilométriea, prescindiendo de la cuota ter-
minal, y caleulando e! transporte a 100 Km., el flete del transporte
de una Ton. en lugar de ser 5 $ 4 se habria elevado a 8,80 $ ;.

COEFICIENTE DE CONVERSION. —

Lias tarifas terminales adoptadas en nuestro pais son siempre
aceptadas en base a oro. La conversién no es directa de $ o. 4
$ % sino afectada de un coeficiente ohtenido en funeién del pre-
mio del oro. Por ejemplo una tarifa con cuota terminal de 3 $ o.s. -
y después 5 etvs. oro por Ton. Km.:

3% 0.5 -+ 0,050 $ o.s. por Ton. Km.
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Para un transporte s 100 Km., tendria:
3,00 4~ (100 > 0,05) = 3,00 -~ 5,00 = 8,00 § o.s.

. Consultando la escala de los coeficientes que rigen a esta tari-
fa y.suponiendo que fuera el 30 % del premio del oro, aquel seria:

14 30% (227T—1) = 1 - 0,381 = 1,381.

Entonces el verdadero costo de aquel flete seria multiplicado
por este coeficiente que acabamos de obtener:

8 1,381 == 11,048 $ % con el oro a la par 2,27.

Existiendo una desvalorizacién de nuestra moneda con el au-
mento consiguiente dal premio en oro y tomando una baja extrema
gue ha llegado a $ ¢, 4,27 el flete real que debia cobrarse seria
el producto de los 8 § o.s. multiplicado por el siguiente coeficiente:

14+ 30% (427 —1) == 1 + (30 % X 3,27) = 1 - 0,98 = 198.

A la par, el coeficiente era 1,381 y ahora es 1,98.

El flete con este coeficiente seria: 8 >( 1,981 = 15,848 $ 4 en
lugar de $ 11,048 que teniamos antes; siende por tanto notable la
variacién del flete con la cotizacién del oro.

En estos dias hemos viste que los diarios anuncian que se ha-
cen gestiones para que en todaé las estaciones de ferrocarriles del
pais se publiquen los Gltimos precios cotizados para los cereales co-
mo una defensa de los agricuitores. Esto se debe completar con la
obligacién que tienen las empresas de publicar también en todas
sus estaciones y un dia a la semana la cotizacidén del oro en la
Bolsa de la Capital Federal, pues ademas las empresas al comuni-
car esta cotizacion a la Direccién Gral. de FF. CC. deben acompa-
flar la nueva escala de premios que correspondan a estos valores,
no pudiendo ponerlos en vigencia sin seguir todos los tramites in-
herentes a ‘‘tarifa nueva’’.

Con las actuales cnormes fluctuaciones no es posible fijar pre-
mios de tarifas porque habria que modificarlas constantemente y en
forma notable. La libra esterlina costé en Octubre hasta 17,27 § %
el 9 de Noviembre ppdo. se cotizé a la vista a 14,78 $ ™ v ahora
estaba a 13,84 $ %¢. Prueba de ello es que las casas de cambio com-
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praban a 1240 $ 2; v ofrecian a 14,20 $ 2/ con un gran margen de
garantia.

FLETE EN ORO Y EN PESOS CURSO LEGAL. —

Supongo una cotizacién conocida x.
El premio del oro con cotizacién a la par con el coeficiente del
30 % adoptado seria:

1 0,30 (2,27—1)
El premio del oro con una cotizacion = es:
1+ 0,30 (x—1).

Si a,la relacién del premio del oro con una cotizacién x divi-
dida por el premio del oro con la cotizacién a la par, lo multiplico
por el flete en oro, obtendré el flete en § . Es decir:

premio del 0.s. eon eot. x

flete en oro por la relacidn - == flete $ 4.
premio del oro a la par ’

Reemplazando valores tengo:
1-4+030 (x—1)
1-4+030 (2,27 —1

Haciendo variar la cotizacién x en distintos valores y aplican-
do la férmula establecida, tendria:

x==1,00 fx=—fo (0,51 + 0,217) —=fo X 0,717
x =227 fx =10 (0,61 -+ 0,49 ) =10 X 1,00
x—4,00 fx —"fo (0,51 - 0,868) == fo > 1,378
Aqui vemos en fcrma evidente los coeficientes que afectan al
flete en oro, segln la cotizacién monetaria, para obtener el flete en

$ 2.

fo == £ = (0,51 - 0,217 x) fo

MATERIALES DEL EXTRANJERO. —

Un renglén importante para un ferrocarril es la compra de ma-
teriales en el extranjero, destinados tanto para las construceciones,
conservacion y en geneval para toda la explotacién. Sabemos que
por el Art. 8 de la Ley 5315 todos esos materiales o articulos, que
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son desde el papel hasta las locomotoras, son libres de derechos de
aduana hasta el afio 1947, entregando las empresas en eompensa-
cién el 3 % del producto liquido de sus lineas.

El importe de ssos materiales que una vez introduecidos van a
formar parte de los gastos de explotacién o de la cuenta capital
estan afectados por ¢l eambio de la moneda. Ya. el Art. 12 del De-
creto Reglamentario dei 30 de Abril de 1908 aclardé que esos mate-
riales se valorizardn *'al cambio del dia en que se extienda la fae-
tura’’, mas los gastos hechos en el pais al cambio del dia de los
pagos.

Los FF. CC. del Estado que sb6lo debieran adquirir en el ex-
terior lo que aqui no sea posible y que por el Art. 13 de la Ley de
su creaeién 6757 también goza de franquicia aduanera, venia ha-
ciendo sus licitaciones en moneda extranjera hasta que por resolu-
cion del 31/12/1920 se dispuso que las cotizaciones se hicieran en

$ 25
CAPITAL FERROVIARIO. —

Al capital fijo, ‘‘reconocide’” a una empresa, se le dard mayor
beneficio o rendimients disminuyendo los gastos de explotacién o
aumentando las entradas prutas. La Ley Mitre 5315 en su Art. 9
establece que las tarifas de pasajeros y de carga seran intervenidas
por el P. E. “‘cuando ¢! promédio del producto bruto de la linea
en tres aflos seguidos «xceda del 17 % del capital, en acciones y
obligaciones, reconocido por el P. E. y siempre que los gastos no
excedan del 60 % de las entradas™...... Entonces el 40 % restan-
te vienen a significar el 6,8 % de interés que es el maximo que les
acuerda la ley a los . CC. como interés a sus ecapitales, soste-
niendo las empresas que no se pueden intervenir sus tarifas mien-
tras no sea sobrepasado en tres afios consecutivos ese interés.

Cuando el capital ferroviario reconocido por el Estado a una
empresa en acciones ordinarias, acciones preferidas, debentures y
bonos es en moneda extranjera a oro o en $ o.s. argentino y los
dividendos a los poseedores de estos titulos son liguidados a oro
como sucede actualmente, y las entradas de la explotacién del ne-
gocio son en $ 4 desvalorizados, quiere deeir que a igualdad de
entradas brutas en % ¥y significard un quebranto en el dividendo
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de las acciones, lo que se agrava si a la desvalorizacién se agrega
una disminucién de las entradas.Una consecuencia es la disminu-
cién del dividendo, la baja del titulo y la restriccién del capital ex-
tranjero en nuevas mversiones. Una de las tantas soluciones para
el ferrocarril seria: Aumento de tarifas en determinados renglones;
aumento del trifico; disminuecién de gastos de explotacidn, ete. ...
siendo necesario hacer para cada una de ellas un estudio especial.

Si un ferroecarril cbtiene un dividendo del 6 % por ejemplo (a
oro convertido a la par) sobre el capital reconocido, y este capital
estd formado en un 50 % por acciones ordinarias y el otro 50 %
por debentures a un interés fijo del 4 9%, esta diferencia de 2 %
a favor del ferrocarvil entre el interds del capital total y el que se
paga a los debentures nos significa un aumento del 1% en el in-
terés de las acciomes (wor ser el 50 % del total) de modo que ven-
drian a ganar las acciomes el 7 %.

Si en lugar de estar el oro a la par tuviera un premio sobre
nuestra moneda, que significara el 2 %, tendriamos en definitiva
un interés del 9 9% sobre cada aceidn.

En el caso desfavorable para la moneda, es¢ 2 % habria que
restarlo, y en lugar Je un 9 % tendriamos s6lo un 5 % con gran
diferencia debida a la cotizacién monetaria.

Si sucediera el caso que el interés del capital total fuera el 2 %,
como los debentures guae son el 50 % ganan interés fijo del 4 %,
quiere decir que las arcciones cobrarian sélo el 1%. Si la conver-
si6n es desfavorable con un quebranto del 2 %, por ejemplo, la pér-
dida seria del 1 %.

GASTOS DE EXPLOTACION. —

Los gastos de explotacién de un ferrccarril se hacen una parte
en $ ¥, como ser los sueldos, ete., vy otros en oro, como ser materia-
les, ete., de modo que segln sea el monto de cada uno de estos dos
grandes renglones y su proporcionalidad es la influencia que la eco-
tizacién del oro puede tener en los gastos totales de la explotacién.

Por otra parte los gastos de explotacién no son permanentes:
unos son fijos y otros variables, Los primeros son los gastos ‘‘in-
directos’” que son constantes como ser los gastos de Direceién, Tra-
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fico, Conservacién, Interés del capital, ete., y que por lo general
absorben del 60 al 70 9% de los gastos totales; los segundos son log
gastos ‘‘directos’” o variables, que son funeién del coeficiente de
carga de la caracteristica de la linea en su irazado y que se resu-
men, en las dos grandes reparticiones de un ferrocarril: Traccién y
Movimiento.

Ademés de los gastos de explotacién en el pais, los ferrocarriles
tienen en el extranjero un Directorio y personal a los que deben
pagarles haciendo conversién a oro, con lo que, si la moneda estd
desvalorizada sufre un recargo proporeional. Un Director por ejem-
plo que tuviera unos honorarios de 1.000 libras anuales, con el peso
a la par importaria 11,450 $ =, que con la libra 14,20 $ %4 serfa
14,200 $ ;. Es por tanto otro renglén que en el ferrocarril se
afecta por la diferencia del cambio, aungque éste es un gasto que el
Estado no lo toma en cuenta.

Las estadisticas de ruestros ferrocarriles en su faz econdmica,
gastos de explotacién y comercial, se lleva por las empresas y por
la Direccién Gral. de FF. CC. en $ o., cuyo estudio porlijo no
puedo aqui hacer pero daré algunos nimeros sb6lo como ilustra-
cién. Tomando algunas cifras de la ltima estadistica publicada
en 1926, tengo como gastos totales de explotacidn:

Trocha angosta== 39,444.648 $ oro.

7 media == 6,691.720 "
7 ancha == 104,546.324°"

Total . . . 150,682.692 $ oro

Los gastos de expletacion caleulados por Ton. de carga til
transportada, fueron:

Trocha angosta — 395 $ oro.

2 (2 a4 3

media =— 2,93

i ancha == 3,087

Término medio 3,32 $ oro.

El producto de la explotacién obtenido por pasajero Km. y por
Ton. Km. en ctvs. oro segn la trocha, es el siguiente:

’
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T —
| |
Pasagero | Ton. Km,
Km. ctvs./o. | CARGA ctvs./o.
, !
Trocha angosta 1,95 g 1,40
> media { 1,87 i 1,53 !l
> ancha, 1.39 ‘ 1,71 I
| |
Término medio | 147 1l 1,62 i

Ahora vamos a ver las variaciones que sufre el costo por pasa-
jero Km. y Ton. Km. con las variaciones de la cotizacién moneta-
ria. Si hago un cuadro con los datos del costo en oro sacados de
una. estadistica cualguiera de ferrocarriles v lo convierto a ese va-
lor en $ ™ con oro a la par 2,27 y a otros valores mayores, tengo
el siguiente cuadro:

|
ctvs /oro z m ‘ e 3.00 a 4.00
| o¢ a 227
Pasajero } 1,47 (x) | 3.3369 ctvs. l 441 5,88
Carga ,| 1,62 (x) l 3,6774 ]! 4.86 6,48

Vemos que el pasajero costd 1,47 etvs. oro = 8,33 2 que sube
a 441y $ 5,88 ctvs, La Ton. Km. costé 1,62 etvs. 0. == 3,67 ctvs. %,
llegando a 4,86 y 6,48 ctvs.

GASTO EN ORO Y EN PESOS CURSO LEGAL. —

, Para obtener directamente el gasto en $ ¢ bay que sumar al
gasto en $ o.s. el valor gue resulte de multiplicar ese gasto en oro
por el coeficiente de reduceién y por el premio del oro a determi-
nada cotizacion. '

(x) En los valores de la pmmera columna se hace la salvedad que no se ha tenido
en cuenta el quebranto gque hubo al convertir $ 7 a oro '
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La férmula seria:

go +-go.p.e=g. $ 2 ; go (1+4+pe)=g. $ 7%
. Y el coeficiente de reduceién se obtendria:

g3 1
— 1) —
g9 D

Si fijamos o tomamos el gasto por unidad en un renglén de-
terminado (ya sea combustible, conservacién por km., ete.) en 2.000
$ 7 mas 1.000 $ o.s. Jos valores de ese gasto total en moneda na-
cional e¢/1. variarfan con la cotizacién en la proporeién de los re-
sultados siguientes:

2.000 -+ 1.000 =3.000 considerando sin premic alguno el
oro sobre el § ¢/l

2.000 42> 1.000 =4.000 con premio 1

2.000 + 3 X 1.000==5.000 ”o 2

2.000 -~ 4 1.000 == 6.000 *’ 73

El valor de 3.000 que costaria con el oro sin premio, se dupli-
caria con. premio 3.

COEFICIENTE DE REDUCCION. —

Con los datos obtenidos anteriormente los coeficientes de reduc-
cién que corresponderia adoptar seglin el premio del oro aplicando
la fé6rmula ya deducida, me dan los siguientes valores por los cua-
les veo que para 100 nuntos en la desvalorizacién del oro corres-
ponderia un aumento del 33 % en el valor de la tarifa basiea:

4000 1

¢=(—-—1) — = (——1)==033 eon p.=1
3000 1 3
5000 i

c=(———1) -- =(166—1) —=032 77 p.=2
3000 2
6000 1

e=(——1) — =(2—1) —=033 7op.=3
3000 3
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DECRETO DISPONIENDO LA PUBLICACION DE LOS
PREMIOS DE ORO EN LAS TARIFAS
FERROCARRILERAS

Buenos Aires, agosto 13 de 1902.

Visto lo manifestado por la Direecién de Vias de. Comunica-
cién respecto a la dificultad de hacer conocer oportunamente las
tarifas de transporte, en la moneda en que deben ser abonadas por
los interesados a las Empresas de ferrocarriles, a causa de la fre-
cuente variacién de ios premios que sirven para convertir sus tari-
fas a oro, eircunstancia que impide llenar el propdsito que se tuvo
en vista al disponer que aquéllos publiquen con un mes de antici-
pacion las modificaciones que se introdujeran en sus tarifas, por lo
que se hace necesario arbitrar una forma que a la vez que subsane ¢l
inconveniente apuntado, eonsulte los intereses de los ecargadores sin
resultar gravoso para ies Empresas; y

CONSIDERANDO :

Que no siendo posible ni equitative exigir de las Empresas la
publicacién de tarifas a papel, con la anticipacién reglamentaria,
cada vez que varia ia colizacién del oro en una escala de premio
para diversas cotizaciones del mismo, variable de diez en diez pun-
tos;

Que la forma actual de comunicar el detalle de los premios a
aplicarse durante la scmana siguiente, en hojas sueltas, puede dar
lugar a irregularidades como la de modificar el premio sin haber
variado la cotizacién de! oré, lo que implicaria un verdadero cambio
de tarifas hecho con irfraceién a disposiciones legales que las au-
torizan s6lo con aviso previo de un mes;

El Presidente de la Republica
DECRETA :

Art. 1" — Las Engresas remitirdn a la Dircecion General de
Vias de Comunicacién antes del 15 de Septiembre préximo, una
hoja de premios segin el modelo aprobado, conteniendo en eolumnas
numeradas los premios cue aplicaran a las tarifas ordinarias y es-
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peciales de pasajeros, encomiendas y cargas para cotizaciones del
oro que varian de diez en diez puntos.

Art. 2° — El viernes de cada semana, comunicardn a la mis-
ma Direccion y publicarin en todas las estaciones, la cotizacién del
oro en la Bolsa de la Capital Federal el primer dia hébil anterior,
asi como la columna de premios cor:zespondientes a dicha contiza-
cién, que regird en la semana siguiente de Lunes a Lunes.

Art. 3.° — Toda modificacion que se desee introducir en la es-
- cala de premios vigentes para determinada tarifa, se congiderard
como una nueva tarifa y se comunicara con un mes de anticipaeién
como lo prescribe el articulo 44 de la Ly General de Ferrocarriles.

Art. 4° — Las 1arifas a oro que se remiten desde el 15 de
Septiembre, se considcearan como no publicadas, si faltase la escala
de premios eon que se¢ convertirdn a papel sin perjuicio de anotarse
en la hoja general de premios.

Art. 5° — Esta hoja serd del mismo formato que el de los li-
bros de tarifas ordinarias y especiales, y deberdn agregarse a éstas.
Art. 6.° — Comuniquese, publiquese y dése al Registro Na-

cional.
(Fdo.) : ROCA.

(Fdo.) : Emmro Crvir.
Es copia.
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PREMIOS DE ORO

COTIZACION

DEL ORO

DENOMINACION DE LAS COLUMNAS

285 | 240 ! 245 250

931:2%6‘241’246‘2515256‘261“266

'a‘a‘a

255 | 260, 265 | 270

271! 27bl281*986]291!2
a a: oa -+ a]a|a
275 1280 | 285 1290 | 951 300
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Clasificacion

Tarifa

Libro

Clase

ESCALA DE PREMIOS

por ejemplo:

pasajeros

encomiendas

equipajes
cargas
cereales

ete., cte.

|por
lejemplo:

ordina-
rias

espe-
ciales
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Buenos Aires, agosto 29 de 1902.
CircuLar N° 14.

Sefior Administrador:

. Tengo el agrado de adjuntar a Vd. el formulario de pre-
mios a que hace referencia el decreto del P. E. de fecha 13 del
corriente, con algunos ejemplos ilustrativos vy que el sefior Admi-
nistrador debera remitir a esta Direceién antes del 15 de setiembre.

Cumpliendo lo dispuesto en el articulo 4° de dicho Decreto las
nuevas tarifas a oro que se emitan desde la misma fecha, llevars la

siguiente nota:

: 241l loxgloa1 2661
Cotizaciones hasta 231 2361241/246|251|256 261/266|271|276/281)286/|291/296

del oro 930 (@ |ajajajajajaja ajalalalala
235|240(2451250/2551260/265270|275|280285/290(295|300

t i
Denominacion i I ) ]
de 1as colum- A BIC|DIE|FIGIH|T|J KILIM|N{O
nas. i

Eseala de pre-
mios

Si la nueva tarifa iuese a papel, y tuviese un recargo después
de cierta cotizacién del oro {por ejemplo: MHspecial N° 10 F.C.B.
A. vy R.) llevard la misma nota anterior; si la nueva tarifa a oro
fuese de competencia y se aplicase la escala de premios de la Em-
presa rival, en vez de decir ‘‘Premios del F.C. ........ ’? ge trans-
cribird la escala de prewmios vigente en dicha Empresa en la mis-
ma forma anterior.

El aviso que se remitird a esta Direccion y que debe fijarse a
la vista del ptblico en todas las Kstaciones, el Viernes de la se-
mana anterior a la de vigencia de los premios, estard asi redactado:

Cotizacién del oro en la Bolsa el Jueves ... 1802: ...

Desde el Lunes ...
{ Hasta el Lunes ...
Saluda al sefior Administrador atentamente.

Columnas de premios que regirin

(Fdo.): A. SCHNEDEWIND.
Es Copia.
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LEY N° 3871

Articulo 1.°— La Naecién convertird toda la emisién fiduciaria
actual de billetes de curso legal en moneda nacional de oro al cam-
bio de un peso moneda nacional de ecurso legal por cuarenta y cua- -
tro centavos de pesos moneda nacional oro sellado.

Articulo 2°— KBl Poder Bjecutivo, en su oportunidad, fijara
por deereto y con tres meses de anticipacién, la fecha, modo y for-
ma en que se hard efectiva la disposicion del articuloc anterior.

Articulo 3.° — El Poder Ejecutivo procederd a formar una re-
serva metdlica que se ilamari ‘‘Fondo de Conversién’’ destinado
exclusivamente a servir de'garantia a la conversién de la moneda
de papel.

Articulo 4.° — Destinase a la formacién del **Fondo de Con-
version :

1°. Cineo por ciento de impuesto adicional a la im-
portacion.

2°.  Las utilidades del Banco de la Nacidn.

3°. Bl prcducto anual de la liquidacién del Banco Na-
cional, después de pagos los gastos de administra-
cion 7 el servicio de los titulos y deudas del Baneo.

4°. Kl productivo de la venta del Ferro-Carril Andino
y a la Toma.

5°. Los $.967.650 pesos oro en cédulas nacionales a
oro de propiedad de la Nacidén.

6°. © Los demés recursos que se destinan anualmente a
este objeto en el presupuesto general.

Articulo 5.° — Estos recursos serdn depositados en el Banco
de la Nacién en la forma y plazos siguientes:

1°. Desd> la promulgacién de esta Ley, el § % adieio-
nal a la importacién, serd remitide directa y dia-
riamente por las Aduanas de la Reptblica, al Ban-
co de ja Nacidn o sus sucursales.

2°.  Las uiilidades del Banco de la Nacién, serdn li-
quidadas semestralmente por el mismo Baneo, con-
vertidas a oro y pasadas a la cuenta del Fondo
de Conversion,
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3°. Bl sabrante del producido de la liquidaecién del
Banc)y Nacional, sera liguidado y entregado anual-
mente al Baneo de la Nacién y ccnvertido a oro
por éste.

4°. Los 6 967.650 pesos oro de cédulas nacionales, se-
rén neeociados por el Poder Ejecutivo con el Ban-
co Hipotecario Nacional y su importe serd entre-
gado por este Baneo al de la Nacién, en los pla-
70$ (ue £e convengan. ’ l

5°. Kl producido del Ferro - Carril Andino y a la To-
ma, asi que sea realizado, se entregard al Baneco de
la Naeidn.

Articulo 6.°— Kl Banco de la Nacién empleard el Fondo de
Conversiéon exclusivamente en la compra - venta de giros sobre el
exterior. Il Poder Hjecutivo reglamentarsd especialmente esta Ofi-
cina de Giros.

Articulo 7.° — Mientras no se dicte el decreto a que se refiere
el Art. 2°, fijando la fecha y modo on que debe hacerse efectiva la

conversién de la moneda de eurso legal, la Caja de Conversién en-
tregard a quien lo ‘solicife, billetes moneda curso legal, por mone-
da de cro sellado, en la proporeién de un peso moneda de curso le-
gal, por cuaventa y cuatro ccintavos de peso oro sellado, v entre-
gar el oro que reciba por este medio, a quien lo solicite, en cam-
bio de moneda de papel, al mismo tipo de eambio.

La Caja de Conversién llevard una euenta especial a los hi-
lletes que emita en cnmplimiento del presente articulo y del oro
gue reciba en cambio.

Articulo 8.° — Bl oro que reciba la Caja de Conversién en cam-
bio de billetes no podrd ser destinado, en ningln easo, ni bajo or-
den alguna, a otro objeto que el de convertir billetes al tipo fijado,
bajo la responsabilidad personal de los miembros de la Caja de
Conversiéon o empleados que consintieran la entrega.

Articulo 9.° — Lios mmpuestos que percibe la Nacién en papel
de cursc legal o en oo sellado, podran ser satisfechos indistinta-
mente en papel o en oro al tipo fijado por esta Ley.
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Articulo 10.° — Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Dada en la Sala de Sesiones del Congreso Argentino, en Bue-
nos Aires, a 31 de octubre de 1899.

(Fdo.): B. MITRE .+ (Fde.): MARCO AVELLANEDA
’ B. Ocamro 2 ALEJANDRO SORONDO
Secretario del Senado Secretario de la C. de DD

Es copia fiel.

. Dejo realizado asi un estudio bajo un punto de vista general y
matematico de una de las tantas causas que afectan a las tarifas fe-
rroviarias, haciendo notar la forma y valor en que tiende a modifi-
carlas la eotizacién del oro. He prescindido del eoncepto generali-
zado por el cual las empresas de ferrocarriles deben perder junto
con los habitantes del pais y tomar parte en la desfavorable econo-
mia nacional, fundados en que los altos dividendos y los capitales
pasados a reserva en los ‘‘afios buenos’’, deben servir para compen-
sar las pérdidas de los ‘‘afios malos’’. Si las Empresas no aumen-
tan sus tarifas ya anuncian que disminuirdn los sueldos entre otras
economias.

Para eoncluir insisto en manifestar que en el estudio de la fi-
jacidn de tarifas, intervienen una serie de factores y que para le-
gar a conclusiones generales habria que estudiarlos a todos ellos;
pero s6lo me he limitado ahora a ver lo referente a la cotizacién
monetaria, llegando a la conclusién de que su influencia es grande
y que en las econdiciones actuales es para los ferroearriles motivo
de preccupacidn, maxime cuando sus modificaciones estan oficial-
mente autorizadas por las esealas de premios a aplicarse a las ta-
rifas por las variaciones de la eotizacién del oro.

Cérdoba, Noviembre de 1931.

Prpro N. GorpiLLO.

Ingeniero Civil





