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Comparando las plantas generales de las ciudades de la Ar~
gentina, salta a la vista su uniformidad, en la idea creadora. Su
forma es la de una tabla de ajedrez, con cuadrados iguales, sepa-
rados por calles de igual ancho y en el ceniro de los cuadrados,
un cuadrado mayor: la plaza

La mayoria de las ciudades de esta parte de América correspoi~
den por su fumdacién, a los siglos XVI y XVIL, que son los mis-
mos de la ocupacion militar del suelo del nuevo mundo. No es de
extrafiar mayormente que los fundadores de estas ciudades fueran
de casta militar. ‘

Estos militares habian recibido de su patria — Espafia — 0Or-
denes ¢ instrucciones relativas a la eleccion de iugares para el asien-
to de cindades, como consta de um documento inédito de In-
dias del afio 1573, en ¢l ‘cual se dice que las ciudades a fundar
«fengan buenas eniradas y salidas por mar y tierra, de buenos cami-~
1os Y mavegaciones para que se pueda entrar facilmente y salir, co-
merciar y gobernar, socotier y defender»,

Analizando estas jnstrucciones, se ve que las autoridades de
Espafia ne podian formarse un concepto fiel de las nuevas tie-
rras, segun las descripciones — algo fantdsticas — que liegaban
de las Indias.

De ahi que los militares, en sus fundaciones, han aplicado
el criterio que presidio el trazado que ellos habian visio y cono-
cian, que «tenian buenas salidas y entradas, que contaban con
buenos caminos y navegacion y en las cuales podian comerciar y
gobernar y eram, en caso de peligro, ficiles de defender»,

Estos fundadores no conocian, todaviz, segun se advierte,
lo eterno e invariable de !a ley de evolucién de las ciudades dé~
saparecidas y abandonadas, con lo que debe contar, en primer
término, toda cultura naciente

Son estos errores humanos tanto mds comprensibles cuantor
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se los juzga en un tiempo de mds avanzada cultura como el
presente.

dQuién no ha conocido esas casitas que antiguamente cons~
trugeron los colonos en las pampas Y que luego abandonaron Y
sucumbieron por haber sido ubicadas en lugares mal elegidos?

" jCudntos viajeros mos cuentan sus jmpresiones al ver pobla-
cicnes abandonadas, en ruinas y casi niveladas por la tierra que
acumularon los vientos en torno de éllas, come ha ocurrido en di-
versas partes de la Argentina y de Bolivia! ’

Los cronistas norteamericanos relatan que en muchas oca-
siones se mudaba una ciudad entera, llevandose sus pobladores
cuantos efectos podian, considerando perdido completamente el
trabajo realizado por ellos durante muchos afios.

Recorriendo Europa mos encontramos con ciudades que alla
por el afio del nacimiento de Jesucristo eran centros florecientes,
y que hoy no son mas que ruinas, de las cuales kos paganos sa-
caron las piedras para cousiruir sus aldeas, cuya ubicacion ha
sido fijada a pocos kildmetros mds alld de donde se eievaba la
primitiva ciudad.

Las costas de Dalmacia y de Africa; los montes Cérpatos de
Hungria, los Pirineos, y las montafias ‘de Italia estan llenos de rui-
nas de ciudades abandonadas.

Potesi, que fué antiguamente una ciudad con 200.000 ha-
bitdhtes, hoy no es mas que un pueblito con 3.000 almas.

Y asi, por este orden, recorriendo la historia vemos que no
es facil precisar donde estuvieron las ciudades de Troya, Ninive,
Aguileia, Aquinun, €artago y muchas otras cuyas ruinas han de-
saparecido y es muy dificil encontrar hoy.

Hasta en el Sahara existen ruinas de grandes poblaciones.

éPara qué hablar, entonces, de los restos de las grandiosas
construcciones en Meéxico?

¢Por qué se hundieron y por qué desaparecieron aquellos
pueblos de los tiempos. primitivos?

¢Es la guerra, destructora, la que los ha eliminado?

En la mayoria de los casos, si.

Pero, por tal razén, no podian haber desaparecido comple-
iamente, pues, debieron quedar sus ruinas, como no sucumbié to-
talmente Roma, a pesar de que fué invadida, incendiada 1y destrui-
da no menos de setenta veces durante los siglos pasados. Pues,
asi también acontecié con las cindades de Constantinopla, Alejan-
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dria y otras que en muchas ocasiories vieron al enemigo destructor
acampado entre sus murallas. Y a pesar de las 'pesfes que aniqui-
laron su poblacion y de las inundaciones que arrasaban sus hoga-
res, las cindades comservaron su sitio, que es hoy el mismo que
ocuparon en aquellas épocas.

Para nosotros, la razon de esta subsistencia, es muy simple.
Esas ciudades no fueron fundadas comsiderando su ubi_cajci(')n des-
de el punto de vista militar y comlerdial, sino que su: estabieci-
miento correspondié al mismo tiempo a la estrategia de caminos
principales que las unfan ‘con ‘paises Y ndciones que esiaban ro-~
deadas de tierras Tértiles, hacia los cuales concentraban al par que
los intereses militares, comerciales y gubernamentales, factores de
oirc orden, como la union enira si de los centros de cultura y los
{razados habian sido hechos de manera que permifian una {utura
ampliacion y la convergencia de vias internacionales, de facil comu-
nicacion con el restc de las poblaciones dependientes de éilas en
el interior. (

Venecia — la ciudad roméantica de los enamorados — era, en
la época del Renacimiento, el ceniro del poder de toda Italia. En
ella se radicaban los arfistas mds famosos de su tiempo y los di-
rigentes del estado mas poderosos e infeligentes. Pero basté el
cambio de la ruta comercial a las Indias para que aqueila ciudad
se transforma en un lugar de olvido y de pobreza que hoy vi-
ve sclamente  del turismo 1y de su pasado Hleno de grandeza, lujoy
derroche, de arte y de cultura,

Los conguistadores espafioles mo conocian Ilas razomes Yy
factores que determinan la suerte de las ciudades. No han cono-
cido la tierra del nuevo mundb y menos podian conocer las ca-
racteristicas de sus habitantes. No fenian mi un mapa de las comu~
nicaciones, no investigaron la cuencade los rios, las calidades
del agua de los mismos y de sus afluentes. Por ofra parte, los
caminos que ufilizaban los mdios no eran mas que débiles pis~
tas cubiertas por yuyos. ' v

La ciudaed colonial, propiamente dicha, no fenia tiempo para
formarse de por si puesto que ni habia sido fundada debidamente
La gente, sin embargo, tenfa que quedarse alrededor del gobiérro
Gue la pagaba. Lus gobernadores y.virreyjes quedaban, de tal modo,
cumpliendo las instrucciones recibidas, pero quejindose siempre
de las grandes dificulfades con que tropezaban para formar la ciu-
dad. Respetaban la forma del trazado de ajedrez del sistema mili-
tar, porque con un solo cafion muy facilmente podian defender
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toda la calle derecha, hasta i fin, defensa que no hubierar sido
posible de existir varias vias, plazas, etc, con un alineamiento
curvado. Con pocos soldados se podia «ocorrer y defender», —
como exigia la ordenanza, — toda la cindad. .

El trazadc de la ciudad fundada por los conqulstadores es
hoy una de las grandes dificultades que se oponen al desarroiio
de la vida moderna.

En cambio, la formacién de las ciudades de Europa TQ’SpOndIO
a tres origenes distintos, ya sea que su c*onshtucmn obedeciera a
la concentracién de grandes grupos en el contorno de los recintos;
fortificados © ya correspondiese también a la extension paulatina
de poblacicnes pequefias o a la atraccion de familias y personas
hacia las proximidades de los conventos, abadias, iglesias y luga-~
res de peregrinacién. Cualquiera de estos origenes se vinculaba
estrechamente a la existencia de caminos que unieron pueblos di-
ferentes, pues tales caminos contribuyeron siempre a dar -mayor
importancia a las poblaciones nacientes, en razon de que determina-
ron um mayor comercio entre las ciudades y la campafia, como tam-
bién, en elcaso de laspoblacionesfortificadas, cooperaron a aumentar
la eficienciz de las operaciones béiicas, Y a medida que los' pue-~
blos europeos fueron creciendo, acentudse la enorme influéncia de
los grandes y pequefios caminos en el definitivo frazado de las
calles y del piano general correspondiente, al punto de que, al en-~
trar a una cindad europea en automo6vil, conocese el derrotero por
el solo nombre del camino, que no es otro que el de la ciudad
hacia la cual se dirige.

A diferencia de este proceso, las ciudades de sudamérica corres-
ponden, en cuanto a su ubicacion, a un criterio que ya pasé a la
histeria. ~

Frente a una tierra desconocida, sin poder indagar la proxi-
midad de fuentes de recursos aprovechables, claro estd que la ubi-
cacién d2 las ciudades no era jamds un asunto encarado cou cri-
ferio racional. De alli, por ejemplo, el error de la primera funda
cién de Buenos Aires, o iel primer lugar elegido para fundar la ciu-
dad de Tucumén (hoy abandonado) y el no menor cometido con el
emplazamiento de Rio de Janeiro, a orillas de un supuesto rio que
no se ha encontradsc nunca. Y <n el caso de la ciudad de Cordoba,
produjose algo parecido, pues sus fundadores creian que estaban
entre dos rios y que ol curso de agua adyadente era navegable,
asunto este dltimp algo dificil aim con todos los recursos de ia
ingenietia contemporinea.
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El régimenm de los caminos interurbanos, lejos de existit
antes de la fundacion de la ciudad y de los pieblos debio crearse
postericrmente, en forma por cierto muy dificil y deficiente, algu-
nas veces encontrandose con obstaculos infranqueables como panta-
nos de gran extension, desiertos- sin agua potable y otras mu-
chas dificultades.

La ciudad se formé alrededor de la plaza y de Ia iglesia que
jueron de antemano determinadas para este fin. La actividad de su
trafico interno y el movimiento comercial quedo relegado a segundo
término. Como las transacciones eran por aquella época muy redu-
cidas, no fué necesario amipliar o ensanchar las calles. que se tras
zaron angostas. El comercio se desarrollaba con regularidad dentro
de esas arterias que bastaban a sus necesidades y como no habia
turismo, las calles o caminos de cudiquier ancho que fueran, servian
para el trafico, Por esta razon nos explicamos por qué los caminos na-
cionales que se construyeron mas tarde, se desviaran de las ciudades
gue mas bien les servian de interrupcion al liegar a la «onda de
la ciudad», o mejor dicho 'a las primeras cuadras exteriores del tra-
zado de éstas. En efecto, el plano de la ciudad, com sus cailes an-
g'ostavs,'c&o‘rta el recorrido del camino nacional, en vez de facilitar
la entrada al pueblo como pareceria natural que fuera. De ese mo-~
do, 1a planta urbana forma un obstdculo al trafico de inter~ciudades,
en vez de facilitar la continuacién del camino principal destinado a
ligar una con otras las ciudades. v '

Sitva como ejemplo demostrativo de lo que estamos dicien-
do las afueras de la ciudad de Coérdoba. Viniendo de Rosario por
¢l camino nacional, se liega hasta San Vicente y alli queda cortado
ese camino. Para encontrar su continuacion es ya un problema di-
ficilisimo y tan gravie, giie mo cualquier vecino de San Vicente po-
dria resolverlo, indicando al forastero donde ha de enconirar la
prolongacién de su rufa.

Y en las proximidades de Buenos Aires sucede lo mismo con
el camino macadamizado que une esa ciudad con la de La Plata.
Seis vias principales terminan en las afueras de la ciudad de Cordo-
ba y ni uma de ellas ‘cruza por el centro, en su ancho total. Para
que ¢ésio fuera posible se tendrian que usar calles recién ensancha~
das — ensanches de puro lujo — como ¢! de la calle <Ancha», de
Cérdoba, y la Avenida de Mayo, en Buenos Aires. Y para decirlo
todo de una vez, recordemios que la policia impide el tréfico de
carros por estas calles ensanchadas.

En los alrededores de la capital se forman pequefios pue-
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bles, como ocurre en los arrabales de Cordoba — Alfa Cérdoba,
San Martin, Alberdi, Pueblo Giiemes (antiguo Pueblo Nuevo),
San Vicente, etc. — pero, con estas batridas sucede logicamente
lo que tenia que suceder: estos pueblitos no estdn ligados entre si.
Es que se impone la -anfigua forma de la ciudad; pues, para ir del
Pueblo San Vicente al Pueblo Giiemes, de Cordoba, hay que ha-
cer un gran desvio, eutrar forzosamiente a la ciudad y una vez
dentro de ésta buscar la orientacion hacia el lugar propuesto. Es
asi como las distancias cortas se alargan multiplicando por tres o
por cuatro ¢l recorrido de la linea recta. Y -de este modpo, doblanido)
calles, haciendo desvios, ¢quién puede calcular la pérdida de tiem~
po, ¢l desgaste de calzado, de gomas de automo6viles y de dinero?
Lo mds grave de todo esto es que la expansion de las ciu-
dades coloniales, lejos de corregir los erroves iniciales, los agravan
paulatinamiente y lo que es mds triste todavia, es que lo que se ha-
ce en tal sentido, es ya irremediable. v
Buenos Aires con su desarrollo gigantesco, se halla al mar-
gen de las comunicaciones principales. Se amplia el puerto, se es~
tablecen nuevas estaciones ferroviarias, se fijan los elementos ter-
minales de las vias terrestres, maritimas o fluviales que convergen
a la Metrépoli, pero en Ia realidad todos essos detalles quedan se~
paiados por la ciudad, a.la cual o puede entrar un cario cargado.’
Las grandes arterias del trafico comercial que tendrian que
vincular estaciones y terminaciones de caminos nacionales, no exjs-
ten. Los reglamentos policiales que impiden a los carros citcular
por ciertas calles desde las 10 hasta las 15 lioras del dia, reem-
plazan de hecho el bien meditado. trabajo de los ingenieros. Pero
no se percatan de que esas reglamentaciones encarecen la vida por
el trabajo mnocturno y forzado que exijen a fin de librar. esas
calles al trafico ordinario, esto es a los vehiculos ijvianos. £
Mas, lo cierto es que ni con esas reglamentaciones se consigue
organizar regularmente el trafigo de la ciudad. A ciertas horas la
Avenida de Mayo estd materialmente ocupada a todo lo largo por
antoméviles y goches que duranbe horas emieras apenas si avanzan
un kilometro. Y si esto ocurre en la arteria‘principal, hay que ver
lo que pasa en las cailes angostas, que ofrecen wun triste aspecto
con la congestidn del frdfico, imposible de regularizar Estas ca-
lles parecen mas bien irampas para coches y automoviles, que otra
¢osa porque una vez gque un vehiculo se ha metido en ellas, alli
se queda encerrado potr espacio de varias horas, sin poder mo-
verse. Entre tanio, el faximeiro marca ® tiempo perdido y en el
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momento de pagar el importe del viaje hecho en estas condiciones,
se puede apreciar de verdad lo que vale el cruce de ftres calles
angostas.

La consecuencia que se desprende de esta anomalia es que
las fallas del mal trazado de la ciudad ocasionan un encarecimiento
formidable de la vida.

El enorme caudal de energias gastadas para procurar una
mejora que haga posible el trafico dentro de nuestras ciudades vie-
jas ha insumido sumas fabulosas del presupuesto municipal.

Un simple viaje para hacer una visita en Buenos Aires — de
Belgrano a Temperley — es un -asunto de tres horas de ida y ofras
ires de vuelta, 0 sea un tiempo igual al que so necesita para it
de Buenos Aires a Rosario.

Las soluciones propuestas para corregir una situacion poco
menos que inaguantable, han sido, en su mayoria, ineficaces. Las
cchavas chicas, como las ampliadas, — \y cortdndolas hasta diez
metros como exije la tltima reglamentacion — no cambian el as-
pecto del trafico. Hay que reconocer, entonces, el origen del mat,
para poder remediarlo. Lo contrario es proceder como un mal medi-
¢o que cura tmicamente los dolores locales sin ocuparse del origen
del dolor. Y el mal gque nos ocupa esta en los trazados antiguos
de las ciudades, que mo fueron rectificados, y en la prolongaciéu de
las calles angostas, que a eso se reduj toda la anodernizacion y
adaptacion de las ideas modernas.

En balde fué que mds tarde se contrataran expertos euro~
peos en trazados de ciudades y que éstos confeccionaran planos de
avenidas diagonales, convergentes a un centro arquitectdnico, Unos
y otros fallarom. La antigua ciudad es mds fuerte que las idaa‘s de
los peritcs europeos, inexpertos en trazados y cuesiiones relaciona-
das con las ciudades americanas.

Los expertos del viejo mundo han considerado el asuato pro-
puesto desde el punto de vistaeuropeo, donde hay muy pocas ciu-
dades fundadas, pero casi todas formadas paulatinamente airede-
dedor de un nicle de poblacida. No conociendo a fondo el ori-
gen del mal y queriendo satisfacer con planos de mucha exteriori-
dad el desec de los metropolitanos de tener en Buenos Aires algo
semejante a la «Place d’etoile, han trazado sus «diagonales que
convergen a una plaza. Esio es lo que esos experios han hecho
en Buengs Aires, ien Coérdoba y en muchos otros planos de las ¢iu-
dades argentinas.

Remedar la Plaza de la Estrella en los barrios mas valori~
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zados de la capital del pais, es un problema financiero desastroso,
maxime si se considera que el verdadero modelo llego a ejecutarse
sin magores dificultades, efectuando el trazado en zonas del nuevo
Paris, sin fener que apelar a dembliciones costosas.

Cualquier «diagonal> en un trazado de ciudad de origen colo-~
nial, tiene que fracasar por las barricadas infranqueables que for-
marn las manzanas cuadradas. Una ¢diagonal> corta en cada cruz
de calle las cloacas, el agua corriernte y obhg‘a a desviar los ca-
bles subterrdneos y deja las esquinas :cortadas, en ang!ulo_s de 45
grades, resultando sus terrenos con puntas agudas, lo que a su vez
obliga a desperdiciar muchos metros cuando se proyecta construir
una ¢asa.

De dos esquinas rectangulares re~
sultan cuatro esquinas de punta agu-~
da y por tal razon de menor valor,

El error de la municipalidad de
Buenos fires en cuanto a sus cal-
culos de las «diagonaies» comsis-
te en que éstos se basaban sobre
la superficie calculada en metros cua-
drados, en vez de partir del cédlen-
lo que resulta si se confecciona un |
proyecto sobre un terreno triangu-
lar de dngulo agudo.

Ante {odo, debemos tener "
en vista que existen dos dn-
gulos que hay que perder, porque .
la mamposteria ng permite su N
ejecucién. En la esquina de las RN
dos calles hay que recortar mu- BN
c¢ho para que sea posible for- N
mar una pequefia pieza redon- S
da. Esta <ochava» la paga el N
prcpietario, El ofro dngulo me- | P
dianero apenas si sirve como rin~ ) N
cOn para armario. Como se ve, o
resultaria un «armario> muy caro. Y a ésto debe agregaise que
en el ceniro del terreno hag! que perder bastanie espacio en ves~
tibulos, halls, corredores, efc., para poder progectar una casa més
o menos habitable. Haciendo, pues, el célculo de lo que puede
rentar esta finca — no sobre la superficie comprada, sino sobre
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la superficie utilizada y sobre el alquiler posible para ia habjta-
cion — se ve que el resultado es desastroso. Nadie va a invertir
dinero en casas que no den ningun beneficio sobre el .dinero. gas~
tado. Esto es lo que sucede en Buenos Aires con las «diagonales».

Los que antes estaban interesados en comprar un terreno so-
bre la «diagonals, consultan primero con el arquitecto, a quien piden
que les confeccione un plano de lo que podria hacerse sobre tal su-
perficie. Una vez hecho ¢l plano, 'se ve que de los metros cuadra-~
dos a comprarse Se pierde en el progecto muchos de ellos, lo que
recargd encrmemente el costo de la casa.

Pero, ademés de este error de la municipalidad de Buenos
Aires hay un punto de vista que tampoco se ha tomado en consi~
deracion. Es la forma de vender terreno en pequefios lofes. Un
pequefio lote afectado por una «diagonal> queda reducido a una
esquina tan diminuta, que no sirve para hacer en él mi una peque~
fia construccién. El vecino, que esta al cabo de lo que ocurre y para
quién no ha pasado desapercibido este detalle deja vender y es-
pera los resultados de esa venia, calculando que mds tarde 6 va
a conseguir el terreno de la esjuina por un precio infimo, casi
regalado, porque su pr«op’i‘etawrio, es decir el adquireate, se tendra
que librar, de cualquier modo, de wn terreno inservible, que soio
le ccasiona gastos.

En ipresencia de los grandes inconvenientes que suponen los
gastos para desviar las cafierias subterrdneas 'de las obras sanita-
rias, cualquiera se acobarda cuando se entera de que estas tienen
su pendiente minima bien determinada, y que todo lo relacionado
en tal sentido con la nueva «avenida» estd lejos de las cieacias
del desagiie y por esa razén ya no se puede dar a lanueva cafieria
de la casa la pendiente necesaria. La imica soluciéon de este comflic-
to — solucion en un todo perjudidial para el propietario — consiste
en construir una camara séplica en su casa, con el aditamento
de bombas para el desagiie en Ya caflferia mds alta de ias obras
de salubridad. :

De los gastos para el desvio de los cables subterraneos, de
las lineas telefonicas, cafierias colectoras y otros <mprevistos» que
resultan y van apareciendo desde que empieza la ejecucion de la
«avenida:, no hayg ni qué hablar

Por lo que lievamos enumnciado, nos ratificamos en la afir~
macién de que ¢l trazado de la cindad antigua es mucho mas fuerte
que las ideas del hombre moderno. Pues, hay vida latente en estas
anticuadas lineas que no se extinguen con un plano nuevo el cual
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no considera de qué clase es osta vida pasada :y lateate, encerra-
da en los distintos barrios de la ciudad.

En frente de este proceso de «ampliaciones» resulta ldgico
valerse de otros recursos mds iadicados para et caso, eliminaado
de hecho las indtiles y antiestélicas ochavas con las cuales se pre-
tendian salvar estos incomvenientes, reemplazandolas por plazue-~
ias de descongestion en las esc'[ilina;s que permitan a la vez me-
jorar la uniformidad de nuesiras calles, cuya perspectiva es ya in-
doncebible.

Muchas — o mejor dichs 12 mayor parte — de las cindades
argentinas tienen este trazado aatiguo, de forma de tabla de aje-
drez. Estudien, pues, las municipalidades el triste resuitado de
la «ampliacién> de Buenos Aires y saqued de las manos de sus
encargados esta lineal con la cual alargan los trazos originales que
formaban las calles, porque esto no .es una «ampliaciény, sino,
un error perpetrado por la falta de concepto coa el criterio de o,
mas esencial en esta clase de problemas.

Tcdavig, estamos a tiempo para revisar estos trazados' de
«ampliaciones» y para evitar que se abran calles sin haber estudiado
antes los desniveles del suelo y que terminan delante de una pen-
diente de terrenc tan elevado que solo con escalinatas se puede
salvar su continuacién. Un ejemplto demostrativo, que. compriteba
fo que venimos diciendo, son- Ias- calies del Pueblo Giiemes, de
Cardoba, que tendrian que terminarse en la Avenida Argfentma Y
que no legardn a unirse jamés porque 1a linea recta dejard loks
terrencs para las casas hasta ocho y diez metros bajo del nivel
de la calle.

' La accidén edilicia, bien inspirada, que se guie no ya pog la

‘contemplacién admirativa de los monumentos y trazados del viejo
mundo sino por la propia iniciativa, es necesaria para resolver estos
preblemas y para salvar a laposteridad dedificultades costosisimas
que resultan de sumala solucién actual, Las necesidades reales e impe-
rativas de las ciudades no se resuelven con la copia de un trazado
de una ciudad europea. Tampoco han de resolverse contemplando la
estructura de una planfa urbana Una planta urbana no es mas que
la mitad de una proyeccién. Faltan los cortes y frentes para tener
ante los ojos del alma ia mspiracion del conjunto. Ei hombfé de
criterio intelectual piensa y crea en el ambiente formas plg¥icas,
pero no en una sola progedcwn

Es bien sabido que los pueblos primitivos en su desarrollo
ante todo vieron los objetos como si estuvieran proyectados sobre
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un plano. La perspectiva, o sea el objeto visto en el ambiente 1
espacio, hasta el siglo X no figura en la pintura. Ver @ imaginar
los cobjetos en un ambiente, relacionar las dimensiones con ellos,
armonizandc el todo, es el éxito del hombre intelectual moderno.
Trazar y ampliar ciudades, pues, no es ofra cosa que crear und
perspecliva de los objetos que formaran mds tarde el conjunto. Por
tal razon el trazado lineal no es mAs que un paso; falta que dar
muchos otros pasos para que adquiera forma, realidad y belleza
¢l trazado. Por alli teudriamos, siempre, que empezar: orientados
por los crigenes del trazado de la ciudad, estudiando su evolu~
cién historica, ocupandonos de los caminos -nacionales y comuni-
caciones hasta el centro del pueblo, determinando comn precision ios
runtos de aglomeraciones de vehiculos, gentes, efc., y aplicando a
elio todos los adelantos de la ingenieria, de la higiene y de la eco-
nomia sccial con un criterio sano y con sentido.comin y agregan-
do, finalmente, a estos elementos la ilama divina del alma que
sabe crear, combinando las formas actuales ¢on la vision de lo que
serda en el futuro la formacion de la ciudad, tendriamos las, bases
que se neocesitan para obtemer un frazado que hasta dentro de mu-
chos afios seria un ejemplo -de todas las thudq, qie dan fama
y vida caracteristica a una ciudad.

.





