
3a Contribución a la Geografía Ferrocarrilera Argentina 

SOBitE LA VELOCIDAD DE LOS '11RENim; RAPIDOS 
EN LA REPUBLICA ARGENTINA 

Quienes ha~an consultado las publicaciO'lles extranjeras sobre 

las velocidadtJs de los trenes rápidos en .Jos diferentes países del 

mundo, habrán comprobado que nunca se habla en ellas de la Ar~ 

gentina (ni de otros países sudamericanos). Pero hay que advertir 

que este olvido no se funda de ninguna manera en mala voluntad 

de los autores, sino exclusivamente en no haber dado nosotros 

a ia publicidad los respectivos datos concernientes al país. Para 

remediar este defecto he redactado este pequeño trabajo estadís­

tico-geográfico ferrocarrilero. 

En el tráfi<lü ferroviario distíng¡uense cuatro clases de "ve­
locidades" (1) : 

1) La veUocidad absoluta (Fahrgeschwindigkeit) (2), que es 

la velocidad existente en un determinado punto. 

(1) O. Blum: Der Weltverkehr und seine Tt:ehnik im 20. Jahrhundert. 

Band I, p. 208. Stuttgart 1921. 

( 2) .Fahrgeschwindigkeit no tiene tradnceión exacta eu nuestro idioma. 

Creo interpretar el concepto verdadero con •el equivaJeute ''velocidad absolu­
ta ,o 'te al ". 
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'2) La velocidad absoluta media, que es la velocidad media 

que un tren recorre entré dos estaciones cuando no tiene 
ninguna parada. 

-3) La velocidad ·máxima que es la más alta velocidad absolu­
ta que un tren alcanza en una pequeña parte de la línea. 

-4)- La velocidad de viaje que es la velocidad media inclusive 

el tiempo de paradas entre dos estaciones. 

"1"-t-<le!~ 
~~ ... ~-~ 

( Fig. 1) 

Las velocidades que a nosotros interesan para su estudio son 

la velocidad absol1tta media y la velocidad de viuje que registran 

1os trenes rápidos argentinos durante el verano de 1921-22 (3) por 

~correr ·en esta estación el mayor número de trenes rápidos ( 4). 

(3) El material estadístico utilizado en este trabajo ha sido sacado dP. 

la "Guía Expreso", año XII (1921), diciembre 1921 que trae los horarios 

de los trenes de pasajeros de la Argentina. Hay que observar que figuran 

·-en ella unos trenes como ''Rápidos'' sin merecer ser llamados así y recí-

procamente algunos trenes de pasajeros que super:m a aquellos en veloei­

·dad. Pero con muy pocas excepciones me he referido a la guía. 

(4) Asi p. ej. no corren los trenes rápidos entre Bs. Aires y Mar del 

Plata durm1te el invierno. 

AÑO 9. Nº 8-9-10. OCTUBRE-NOVIEMBRE-DICIEMBRE DE 1922



-llG-

Cuenta la Argentina con siete líneas férreas en que corren: 

trenes rápidos. Todas tienen como punto de partida la ciudad de 

Buenos Aires y todas son de trocha ancha (1,676 mts.), pertene­

ci~ntes a las tres compañías: F. C. Central Argentino, F. C. Sud 

y F. C. Bs. Aires al Pacífico (Véase fig 1). 

De estas líneas es si'll duda la más importante la que va deo 

Buenos Aires a Rosario (F. C. C. A.) casi en línea recta, sin ma­

yores obstáculos naturales y que cuenta con una vía doble. Corren 

en esta línea y todos entre sus puntos terminales 24 trenes rápi­

dos por semana ( tres trenes por día entonces), de los cuales hay 

dos que recorren diariamente (menos los domingos) todo el tra­

yecto ( 303 kms.) entre Bs. Aires y Rosario y viceversa sin parada 

en otra estación ( 5), con una velocidad absoluta media de 67 

kms. y una velocidad de viaje de 67 kms. también. Todos los tre­

nes rápidos, por razón de su parada sea en Campana y San Nico­

lás o San Nicolás solo, no alcanzan las velocidades de les trenes. 

expresos directos. Varí~:t su velocidad media absoluta. entre: 

Buenos Aires -Ca m pana de ................ 55 a 59 kms. 
Campana- San Nicolás de ................. 65 a 67 >> 

Buenos Aires- San Nicolás de ............. 54 a 62 » 

San Nicolás- Rosario de ................... 59 a 65 » 

Resulta pués que los demás .trenes rwpidos entre Buenos Aires;. 

y Rosario corren en general con su mayor velocidad entre San 

Nicolás y Campana. Su velocidad de viaje varía entre 54 y 61 

kms. 

De los 24 trenes rápidos a correrse semanalmente entre Bs. 

Aires y Rosario, seis de ello~ siguen su camino hasta Córdoba 

( 4 trenes) y Tucumán ( 2 trenes), y otros seis rápidos que vienen 

de dichos puntos de partida ( 4 de Córdoba y 2 de Tucumán) se 

incorporalll en Rosario al tráfico de la línea Rosa.:rio-Bs. Aires. 

La mayor velocidad absoluta media que registran los trenes~ 

( 5) Según el horario oficial; pero en realidad estos 2 trenes E>Xpresos 

se paran casi siempre una vez ·a lo menos en la mitad del camino para ali-· 

mentar ele agua a la máquina. 
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rápidos en la línea Rosario,Tucumán se eleva a 56 kms. (trayec, 

to Rosario,Ga1vez) y ia mínima ( trayeetó Rafaela,Sunchales) a 36 
kms. Los trenes que corren entre Córdoba y- Rosario alcanzan S1l 

mayor veloeidad absoluta media entre Villa María y Rio Segundo 

<donde es de 57 kms. y su mínima entre Rio Segundo y Córdoba 

•eon 39 kms. 

Respecto a la velocidad de viaje de estos trenes tenemos que 

tomar en consideración no solamente las líneas Rosario-Córdoba 

y Rosario-Tucumán, sinó también las de Bs. Aires-Córdoba y Bs. 

Aires-Tucumán. Asi ase;iende la velocidad de viaje entre: 

Bs. Aires- Tucumán ......... a 49 kms. y 45 l•ms. respectivamente 
Tucumáll - Bs. Aires .......... a 48 » y 45 » » 

Rosario - tucumán .•......... a 47 » y 45 » » 

Tucumán- Rosario ........... a 45 » y 45 » » 
,Bs. Aires- Córdoba .......... a 49 » 

·Córdoba - Bs. Aires ........... a 52 » 

:Rosario- Córdoba ....•....•. a 44 » 
Córdoba - Rosario ............ a 50 » 

La segunda línea mayor en extensión que cuenta con un trá­

'fico de trenes rá·pidos, aun muy pequeño, es la línea que une Bs. 

Aires con Mendoza (F. C. P.). Corren .en esta línea cuatro trenes 

rápidos por semana con una velocidad absolutl1 media de 61 kms. 

'('Omc máximo (trayecto Rufino-Laboulaye) y de 43 kms. como 

mínimo (trayecto Beazley- La Paz). El tren que corre de Bs. Ai­

Tes a lVIendoza con una velocidad de viaje de 50 kms., supera al 

que corre en dirección opuesta por registrar éste solamente 48 
kms. 

Las tres líneas restantes a considerar todavía pertenecen al 

F. C. S. Su más importante línea (solamente durante los meses 

de verano) es la Bs. Aires-lVIar del Plata. Sus trenes rápidos direc­

tos, (6) sin pararse en estación intermedia, tienen el solo fin de 

(6) Parecidos al "Atlantic Flyer ", t11en expreso balneario que corre 

entre Camden (Philadelphia) y la ciudad balnearia Atlantie City (con una 

'Velocidad de 109 kms.). 
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trasladar lo más rápido y cómodamente posible a los pasajeros 

veraneantes de Bs. Aires a 1\far del Plata, la ciudad balnearia 

más importante de la República, y vieeversa. Entre estos dos pun­

tos temninaJes corren rpor semana 24 trenes rápidos, de los cuales 

uno hay (corre solamente una vez por semana) que alcanz.a una 

velocidad abs01luta media de 6~6 kms., y por no registrar, según el 

horario, este tren parada alguna (7) su velocidad de viaje álcanz<1. 

también a 66 kms. Los trenes que le siguen en orden y que igual­

mente recorren la misma distaJncia kilométrica sin parada alguna 

(8) alcanzan una ve~1ocidad absoluta media y de viaje de 65 kms. 

y 64 kms. respectivamente. ]Ji]_ tren nocturno que sale de Bs. Ai­

res seis veces por semana, y viceversa el rápido 1\far del Plata­

Es. Aires (que también corre seis veces por semana) no pueden en 

mucho ser comparados con los otros trenes rápidos enumerados 

ya por desarrollar ellos solamente una velocidad absoluta media 

(y velocidad de viaje) de 45 y 44 kms. 

La línea Bs. Aires-Bahía Blanca ouenta cún cuatro trenes 

rápidos por semana que corren con una velocidad absoluta media 

:II_l~~~~1t ~~ 58 kms. (entre Olavarría y Laprida) y como mínimo 
de 38 kms. (entre Hi;nojo y Olavarría) y que registran una velo­

cidad de viaje de 49 y 50 kms. 

Entre el gran número de trenes de pasajeros q:ue corren dia­

riamente entre Bs. Aires y La Plata hay cinco directos que reco­

rren la distanúa de 53 kms. con una velocidad absoluta media y 

velocidad de viaje de más de 50 kms. ( 61, 60 y 54 kms.). Es la 

(7) Si es cierto que los trenes directos entre Bs. Aires y Mar del Plata 

llevan solamente pasajeros a los puntos terminales de la línea, razón por la 

cual el horal"io no registra parada intermedia, no obstante creo (no puedo 

decir "afirmo" por no haber viajado nunca en estos trenes), que los rápi­

dos se paran a lo menos una vez en la línea para alimentar de agua a la má­

quina, lo cual \:Omo se ha 'isto oturre a los dcs trenes eJ.. presos entre Bs. 

Aires y Rosario. 

(8) La parada en Temperley (cerca d.e Bs. Aires) no vale la pena to­

mar en consideración. 
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única línea en el país que cuenta con un tráfico regular de trenes 

rápidos, por correr todos ellos diariamente. 

Consultando ahora las velocida.des máximas (absol-uta mediaJ 
y de viaje) conseguidos por los trenes rápidos en cada línea, lle­

gamos al sigl:!iente cuadro comparativo: 

,-Linea férrea 

Velocidad ~absolu· 
Velocidad absoluta 

Velocidad máxi-1 ta media de los 
trenes rápi4os media máxima 

alcanzada en la linea 
ma de viaje 

de la linea 

Bs. Aires-Rosario 1 62,1 km.(p.h.) 67,5 km. (p. h,) 67,5 km. (p. h.) 

Rosario- Córd9ba 48,4 » 57 )) 50 )) 

(Río 2.0 -V. María) 
Bs. Aires-Córdoba 55,5 • 65 > 52 ~ 

(Rosario-S. Nicolás) 
Rosario-Tucumán 46,6 )) 56 )} 47 }) 

(Rosario-Galvez) 
Bs. Aires-Tucumán 49,6 ~ 67 > 49 ~ 

(S. Nic.-Campana) 
Bs. Aires-M. del Plata 55,0 )) 65,6 )} 65,6 )) 

Bs. Aires-Mendoza 52,2 }} 61 )) 50 » 
<Rufino-Laboulaye) 

Bs. Aires-B. Blanca 51,4 }} 58 )) 49,6 )} 

(Laprida-Olavsrria) _j Bs. Aires -La Plata 57.6 » 1 60 ~ 1 60 » 

Resulta entonces, que la velocidad absoluta media mayor ( c-o­

mo también la velocidad de viaje mayor) aleanza.da por los tre­

nes rápidos en la Argentina no pasa de 67 kms., y que comparán­

dola con las de los trenes más rápidos del mundo n-os dá el siguien­

te cuadro: 

El tren más ráp·ido 

de Estados Unidos cuenta con una velocidad absoluta media 
de 115 kms. (9) 

de Inglaterra )) }} )) )) 99,5 » (10) 

(9) Es el "Empire State Express" (New York Chieago), al mismo 

tiempo el tren más rápido del mundo. Véase: K. Hassert, Allgemeine Ver­

kehrsgeographie. Berlín u. Leipzig 1913. pág. 22. 

(10) Según An&ree's Geographie des Welthandels, Bd. IV, p. 448. Wie:u 

1921. 
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:de Francia » » )) )) de 97,9 kms. (11) 
de Alemania )) )) )) » )) 89,9 » (12) 
de la Argentina )) )) » )) 67,5 )) 

Falta, pues, bastante todavía pára que los tren.es más rápi­

dos argentinos (al mismo tiempo los trenes más rápidos de Sud­

américa) puedan competir en vetlocidad con los de los principales 

países europeos y norteamericanos. 

Pero comparaJtdo la distancia kiloonétrica mayoli'.' recqrrida 

. en la Argentina por un tren sin parada intermedia alguna (srgún 

el horario) que es la línea Bs. Aires-Mar del Plata (399 kms.) 

con las de otros países, resulta entonces que supera ella en 70 

kms. a la mayor de Europa (320 kms.) (13) y se coloca en situa­

{lÍÓn casi .equiVIalente con las de la Unión. Los dos trayectos da 

· más de 200 kms., recorridos dire\ltamente por trenes rápidos sin 

, parada intermedia en la Argenti'lla son: 

Bs. Aires - Mar del Plata ( 399 kms.) . 

Bs. Aires - Rosario (3ó3 kms.). 
Calculando todavía la velocidad absoluta media correspon­

diente a todos los trenes rápidos en la :República, resulta ella a 

elevarse a 52.3 kms. por hora. (14). 

• ENRIQUE SP Alffi 

Córdoba, Setiembre de 1922. 

(11- Según el Archi!v. f. Eisenbahnwese.n 1917, p. 22. 

(12) Según el Archiv. f. Eisenbahnwe.sen 1916, p. 107. 

(13) W. Lotz: Verkehrsentwicklung in Deutschland seit 1800 bis zu::: 

Gegenwart. 4. Aufl. Leipzig & Berlín 1920. pág. 133. 

(14) Por razón de recorrer los trenes rápidos en 234 lf2 horas 12258 

kms. La velocidad absoluta media de los trenes rápidos de Ftancia es de 

65,1 - de Alemania de 62,3 kms. por hora, y la de la Unión más o m~mos 

equivalente a la de Alemania. (Véase W. Lotz: Vehrkehrsentwicklung in 

Deutsrhlm.d t:lc. .i!:,g. 133.J. 
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