
seaunda contribución a la Geografía Ferrocarrilera Argentina 

EL TRAFICO DIARIO DE LOS TRENES DE PASAJEROS 

EN LAS PROVINCIAS DI<} BUENOS AIRI<}S, SANTA FE Y OORDOBA 

(CON 1 MAPA Y 1 PLANO·GRAFICO) 

El presenrte rtrabajo,-'como :fué mi anter.i:or ''Sobre las zonas 

de influencia de :los Ferrocarriles dre rla República Argentina" ( 1) 

-es una pequeña :ctmtribución a la Googra:fia F'eDrocarrilera Ar­

gentina, materia haiSta ahora poco tratalda y ~~Situd:i:ada. Tiene por 

objeto, hacer :figurar en un mapa para las provinciaJS de Bs. Aires, 

Santa Fé y Córdoba y también para la parte agrícola de La Pam­

pa - por razón de contar esta extensa zona, la más rica en agri­

cultura y ganadería, con una red ferroviaria compacta, - el nú­

mero ,de los trenes a correrne diariamente ·en todas sus, líneas con­

forme al h'orario general del verano de 1920-21. Quiero, pues, lle­

nar una laguna existente en nuestra estadística ferrocarrilera, que 

hasta ahora no ha tr>aído casi nada sobl'e esta materia. 

E'l primer trabajo d,e esta índole fué hecho, ya ha'Ce muchos 

años, ·por ~- E. Forster y E. Czecka para los ferrocarriles aus­

tro-húp:gaDos y después por Kimmel (2) para la red fenoviaria 

(1) Ar.tícnlo publicado en "Revista de J.a Universidad Nacional de 

Córdoba", año VII, Nos. 8-10 (1920) y en "Revista del Centro Estudiantes 

de Ingeniería", tomo IX-Nos. 42-43. Córdoba 1921. 

(2) Kimmd, K. Einige Beitr¡j_ge zur Eisenbahngeographie Bayerns. 

Peterm. Geogr. Mitteil. Jahrg. 1913, .Tuni Heft. 
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de Baviera. El "Mava de los tren€s expr€sos de .A!lemania" (3} 

me prestó un buen ·servicio para la conf·ec·ción del mío adjunto. 

El material estadístico utilizado en el ·trabajo que presento, 

fué sacado de la "Guía Expreso", Año XII (1921), abril, editada 

por la Cía. Naeionwl 'Villalonga. 

No fué tan fácil mi tarea - como p. •ej. a Hedemann, para 

qui~n se pTesentaba la ventaja de tener que contar con trewc 

rios so~amente, - de representar en ·~1 trazado el número exacto 

de :los trenes a correrse por día, por la sencilla razón de que en 

la Arg·entina la mayor parte de los de pa:saj•eros (con excepción 

de los uTbanos especia:lmente) corren solamente 2, 3, 4, 5 o 6 ve­

ces por seman:a)en una y otra dirección (4). Por consiguiente tu­

ve que sumar pam sus efectos, primerament·e el número de los 

trenes que ·corren por 1sermana y dividirlo por 7 (los días de la 

semana). 

Ejemplo: 

Entre ·los puntos ferroviarios A y B corren de uno y otro 

lado semanalmente: 

12 trenes lo que será igual a 2 trenes por dfa 
11 }) )} )} » lt )) 2 )} ~ , 
10 » » )} )) )} » 1 tren ,. » 

8 )) )} :» » » )) 1 )) » » 

6 » » » }) » » 1 • » » 
4 )) (mínimo) (5) :» , » » ); l }) » )) 

Fué dibujado el mapa adjunto a base del "Mapa portátil de 

los Ferrocarriles de :la República Argentina, año 1920'' publica-

(3) Hederrtlllnn, H. v. SchnelJzugskarw des Deutsehen Reilehes, Peterm. 

Googr. Mitt. 1914, Januar Heft, 

( 4) Es easi reg'la general que en Las línea.s de los ferroeaniles argenti­

nos e¡ número de trenes por seman{t en una di11.eeción es igual a1 de la otra. 

(5) El ,easo de contar una línea c.on 4 trenes de pasajeros (2 de ida y 

2 de vuelta.) por semana se repite poeas veces, salvo euando se trata de lí­

neas recién abiertas al tráfico o que atraviesan oonas de muy esoos~ pobla· 

eión. 
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do por la casa Ludwig (6). Coinciden en el nuestro, los 0entros 

ferrov:iarios con su posición geográfiea (7). Representa el reco­

rrido de un tren por día una línea recta, trazada entre un pun­

to y el otro; por medio de esta 1l1nea o e1 conjunto de sus líneas 

para1Lelas, son dadas, aunque imaginariamente, las líneas de los 

f·errocarriles que ·en gran parte no están en conformidad con su 

posición natural, pero que no obstante como en nuestro caso, siem­

pre nos dan una idea de su curso, y con más razón todavía, por 

·encontrarse la mayor parte de ellas exactamente en coincidencia 

con las del mapa mencionado aniba, esto es, construidas en lí­

neas rectas o muy parecidas, gracias al terreno plano de la Pam­

pa, sin mayor /obstácUJlo natural alguno. 

Por causa del groo número de trenes (más que 800), que 

diariamente corren entl'e Buenos Aires y las €staciones de la z~ 

na urbana de la metrópoli-dentro de un radio de 40 klms. más 

o menos, 1sin contar los tren·es lejanos cuyá representación de 

acercamiento a su punto terminal (Buenos Aires), ya fué algo di-

, ficultoso en el mrupa ( 8) ,-se hizo necesario •considerar este ser­

vicio de trenes urbanos aparte, como también .su representación 

gráfica en lugar a~pai'Ite. Tuve que proooder en igual forma con el 

tráfico urbano de la ciudad de Rosado, cuyDs trenes tampoco no 

están dados en su totaidad en el mapa adjunto. 

Si se quiere, por fin, saber cuántos trenes de pasajeros en­

tran y salen diariamente de un punto ferroviario, tiene que su­

ma:r~s.e sencillamente las líneas que tocan a dicha ,Jocalidad. De es­

te modo comprobaremos que los puntos con mayor número de tre­

nes en la República Argentina sDn lDs siguientes : 

( 6) En oeste mapa de Ludwig, la línea del F. C. S. F. que une la ciu• 

dad de Santa Fe con Rosario, erróneamente ternrlna en e¡ Kil. 135. 

(7) Con excepción de 1a Capital Federal y algunos puntos en sus alre­

-Ueaores, pero con dü·e.rencms ms1gm.flcantes. 

(8) Asi tuve que ha.cer figurar el crecido número de 1os trenes entre Bs. 

Aires--cañuelas y Bs. Aires--C. Br·andsen por medio de lineas semi grue-
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~ 
Número de Número ESTACIONES Población líneas fé· de trenes rreas 

Buenos Aires ..... ... 1.680.000 11 1002 (9) 

Temperley ........... 10.000 4 557 (10) 

Rosario .............. 260.000 10 107 (11) 

La Plata ............. 125.000 6 81 

Mendoza •... • • • •• • • ... 60.000 4 76 (12) 

Córdoba .............. 150.000 6 55 

C. Brandsen .......... 2.500 1 5 50 

Mercedes ............ 1 25.000 . 5 44 

Tucumán •..•.••..•••.•• l 100.000 6 
1 

59 

Cafluelas ............. 2.500 5 56 

Altamirano ........... 2.000 5 55 

Santa Fé ............. 70.000 6 51 

Bahía Blanca ......... 50.000 7 29 -
Suipacha ............. 5.000 4 25 

Pergamino ............ 21.000 8 

1 

25 

San Juan ..••.•.•••...• 17.000 5 25 (13) 

Lobos ................ 9.000 5 21 

Las Flores ........... 11.000 4 20 

~ Cañada de Gómez ... 11.000 1 5 

De esta 'estooística podemos sacar la;s dos conclusiones si­

guientes: 1) el mayor número de .los. centros ferroviarios forman 

sas de 5 trenes cada una y el de Bs. Aires-La Plata por líneas gruesas de 

10 trenes <lada una. Véase también ru p1ano del '' Servi<lio urbano de Bs. 

Aireo;¡''. 

( 9) 1002=156 trenca lejanos+846 trenes urbanos. 

(10) 337= 73 " " +264 " " 
(11) 1 nn ,-.- i•) 

..LV""= UU T ·x"' 

(12) 76= 21 " " +55 " " 
(13) 23= 3 " " + 20 " " 
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part.e de la ,provincia de Buenos Aires, y 2) el número de los tre­

nes de p8!sajeros de una ·estación no es, regularmente, una :fun­

ción de la importancia de sus líneas ni d,e la cantidad de sus ha­

bitant€S. Para cons,tatarlo, :fijemos por un instante la atención en 

el caso de Temper:Iey, ciudad con 4 líneas ty 10.000 almas y que 

no obstante supera en número de trenes a la segunda .ciud,ad del 

país : Rosario de Santa Fé. Esto acontece, gracias al ext,enso trá­

fico de trenes urba.nos de Temperley (véase ·el mapa del Servicio 

urbano de Bs. Aires), y gracias a la v;entaja de ser esta localidad 

como la puerta de entrada a la Capital Federal en rel:llción al trá­

fico de los ferrocarriles del Sud; o mejor dicho, por representar 

el punto de concentración de las líneas de toda la parte sud de la 

provincia de Buenos Aires, al margen de las cu31es ya se levan­

tan ciudades con poblaeión bwstante crecida y cuyo número au­

menta al acercarce 'ellas a Buenos Air·es.. Forman estas líneas una 

extensa red :ferroviaria, como puede verse en el siguiente gráfi­

co: 

Buenos Aires 

1 
,, ,_ ,_ 

Temperley'',,,_ 

---------- 1 ~ Cail.uelas Altamirano La Plata 

/~-----~ 
Lobos Flores Maipú 

~~/~-------------Carhué Ola'\larría Tandil Mar del Plata 

~~~ 
Bahía Blanca 

Otra línea no menos importante por su extenso tráfico es el 

yo número de trenes también sigue disminuy,endo, a medida que 

se aleja de su centro p:rimitivo, que es Bs. iA:ires. Y no. es sola­

mente el tráfico de los trenes de pasaJeros establecido en dicha lí-
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nea dentro de una extensión de cientos de kms., el qué está bajo 

la 'influencia de la ciudad más grande del país, sino también el 

de toda la provincia de Buenos Aires casi; y, yendo más lejos to­

davía, podemos afirmar que d1eha influencia se deja sentir, aun­

que con intensidad reducida, hasta en las :provincias muy leja­

nas, sobrepasando las zonas de influ~ncia menos extensas que se 

han puesto en su camino y que tienen su origen en las grandes 

ciudades del interior de la República, como ser: Rosario, Córdo­

ba, Tueumán, Mendoza. 

Como Rosario es la s~gunda ciudad ·en población, ocupa tam~ 

bién 1el segundo lugar en lo que se refiere a la extensión de su zo­

na de infÍUencra y al número de trenes que corren dentro de· ella. 

Caen dentro de su radio de acción la provincia de Santa Fé, par-
" te de ~la provincia de Córdoba y una pequeña parte del norte de 

la provincia de Buenos Aires. Forma la línea Río C~arto - Vi­
lla María - San Francisco su 1nnite con la de Córdoba, ciudad 

que cuenta con una zona de un radio inf·erior al de Rosario y que 

se extiende principalmente sobre la provincia de su mismo nom­

bre. Tiene también la ciudad de Santa Fé su pequeña zona de in­

fluencia, pero por estar a su vez fuertemente influenciada por 

su <Ciudad hermana: Rosario, ~ae dicha zona dentro de la d~ és­

ta. 
El tráfico urbamo de Buenos Aires. - Está comprendido el 

servicio urbano de Buenos Aires dentro de una zona alrededor de 

1a Capital, con un radio de acción de 40 klms. aproximadamente. 

Se desarrolla sobre todas las líneas férreas que entran y terminan 

en •ella (14). Su tráfico en algunas líneas aléjase más o menos 

del municipio, y es también muy variado en las distintas lineas 

el número de trenes. Para que ae pudiese concebir fácilmente una 

idea de ésto, he pensado que sería útil hacer figurar en el cna-

(14) Con excepción de la linea del F. C. C. Bs. As., que termina en 

la '8Stación Lacroze. 
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nea dentro de una extensión de cientos de kms., el que está bajo 

la influencia de la ciudad más grande del país, sino también el 

de toda la provincia de Buenos .Aires casi; y, yendo más lejos to­

davía, podemos afirmar que d~cha influencia se deja sentir, aun­

que con intensidad reducida, hasta en las :provincias muy leja­

nas, sobrepasando las zonas de inf.luencia menos extensas que se 

han puesto en su camino y que tienen su origen en las grandes 

ciudades del interior de la República, como ser: Rosario, Córdo­
ba, Tucumán, Mendoza. 

Como Rosario es la segunda ciudad ·en población, ocupa tam­

bién 1el segundo lugar en lo que se refiel'e a la eX'tensión de su zo­

na de influenci>a y al número de trenes que corren dentro de ·ella. 

Caen dentro de su radio de acción la provincia de Santa Fé, par-"' . -
te de ~la provincia de Córdoba y una pequeña parte del norte de 

la provincia de Buenos .Aires. Forma la línea Río C'f!.arto - Vi­

lla María - San Francisco su lnnite con la de Córdoba, ciudad 

que cuenta con una zona de un radio inf·erior al de Rosario y que 

se extiende principalmente sobre la provincia de :su mismo nom-

--"~-bre:-'f'teñ'tr'también la cma:a:¡rd-e Rarita Fe su pequeña zona de in­

fluencia, pero por estar a su vez fuertemente influenciada por 

su dudad hermana: Rosario, cae dicha zona dentro de la de és­
ta. 

EZ tráfico urbarno de Buenos Airru-. - ESitá comprendido el 

servicio urbano de Buenos .Aires dentro de una zona alrededor de 

la Capital, con un radio de acción de 40 klms. aproximadamente. 

Se desarrolla sobre todas las líneas férreas que entran y terminan 

en 'ella (14). Su tráf:roo en algunas líneas aléj~e más o menos 

del municipio, y es tan.1,bién muy variado en :las distintas liheas 

el número de trenes. Para que se pudiese concebir fácilmente una 

idea de ésto, he pensado que sería útil hacer figurar en el cna· 

dro Jemu~·trativo adjunto, el correspondiente número de los trP,-

( 14) Con excepción de la línea del F. O. C. Bs. As., que termina en 
la ·estación Laeroze. 

. Geografía Ferrocarrilera Argentina. 
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-nes de pasajeros que por día corren sobre •estas líneas; represen­

ta un milímetro de diámetro el número ~~ 10 rtrenes y un centíme­

tro, entonces, equivaldrá a 100 trenes. Las 1lineas que cuentan 

con un tráfico mayor de 100 trenes por día son : 

Buenos Aires 

Temperley Haedo Caserds V. Ballester Tigre 

Los factor.es prominentes que han provocado el extenso tráfi-­

>eo en esa zona 1son: la gr.an población allí radicada y el extraor­

dinario desarrollo del comercio e industrias, florecientes en Bue 

nos Aires y alrededores como en ninguna otra r·egión de la repú­

Mica. Basta recordar que en la Capital Federal hay acumulados 

millón y med:io de habitantes, para comp.robar nuestro llSiel'lto. 

El servició urbano de Ros·ario es tan inf·erior aJ de Buenos 

Air·es, que 110 hay 00mparación alguna. La causa es que la zona 

urbana de la ciudad santafecina cuenta solamente con la sexta 

parte de la población de la Capital Federal, y no obstante de dis­

:poner :ella de 9 líne3is férreas, tres solamente prestan servicio ur-

bano, las que •son: 

Rosario 

Pérez Carcaraflá S. Lorenzo 

La línea con mayor número de trenes es Ja que va hasta Rol, 

J..í.u ·c.m.t 26 t..rooe<:>, la segunda la: hasta ::3. Lol'lenzo con 17, la ter­

,cera la hasta Pérez con 16. 

El servicio urbano de Córdoba, muy insignificante, en su 
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mayor parte se basa en los pueblos veraniegos ,situados al p1e 0 

dentro de la Sierra Chica (especialmente en la línea Córdoba~Oa­

pilla del Mont·e). En la época del invierno, es menos intenso aún. 

Hemos tomado en considerooión en este estudio estadístico 

( 15) las lírl'eas férreas dentro de la zona agrícola del país forma­

da por las tres provincias: Buenos Aires, Córdoba y Santa Fé, y 

hemos dejado de ocuparnos del tráfico restante en la República 

por carecer de importancia; se puede decir en general, que ·el nú­

mero de trenes de pasajeros que corren por las líneas de esos te­

rdtorins es más o menos 1 o 2 por día, con excepción del tráfico 

alrededor de Tucu;mán ( 39 trenes) , Mendoza ( 7 6) y San Juan 

(23), provocado por la más o menos densa población que se regis­

tra en dichas ciudades y sus &trededores y que debe su perma­

nencia ü progreso a la industria azucarera (Tucumán) por una 

parte y a la vinícola (Mendoza y S. Juan) por otra. 

Córdoba, Junio de 1921. 

ENRIQUE Sp ARN 

(15) Por no habell' e111>ontrado dato ail:guno sobre la calidad de los tre­

nes de pasajeros, no he podido hacer referencia a elila en este trabajo. 
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La Carlota 175 San Franciscc 
Rio 4° 176 !turras pe 
Sampacho 177 Las Rosas 
Achiras 178 S. Genario 
Villa Mercedes 179 Irigoyen 
Dolores 180 Galvez 
Rio 5° 181 Sastre 
Dalmacio Vélez 1R2 Garibaldf 
Villa María 185 Santa Fé· 
]. Craik 184 Maciel 
Villa d. Rosario 185 Pto. Caboto 
Las Varillas 186 Rincón 
Carrilobo 187 Laguna Paiva 
Pozo del Molle 188 N aré 
Pilar 188 San Javier 
Quintana 190 N el son 
El Destino 191 San justo 
Alta Gracia 192 Vera 
Malagueño 195 Reconquista 
Córdoba 194 Lanteri 
La Calera 195 Ce res 
Cosquín 196 La Rubia 
Capilla del Monte 197 Morteros 
Un quilla 19R C. Fraga 
Jesús María 199 Rafael a 
Deán Funes ~-oo Pilar 
QuilitÍo 201 Humboldt 
Cruz del Eje 202 Soledad 
Serrezuela 205 San Cristóbal 
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